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a J. Stépanek z Letovic obsadil na srovnavaci
soutézi socialistickych zemi v raketovém modelar-
stvi v Minsku, o jejimz prib&hu se mizete docist
uvnitf tohoto seSitu, pékné druhé misto v kategorii
S6A. Patfi v3ak i mezi hrstku naSich raketyrQ, ktefi
Uspésné zvladli problematiku RC raketovych klu-
z&k{; s modelem na snimku predvadél zdafilé starty
na soustfedéni reprezentantdl ve Velkych Uhercich

K TITULNIMU SNiMKU

Jednim z nejhez&ich modeld, které lze spatfit na
naSich soutézich kategorie RC-MM, je maketa
motorového vétroné RF-4 ing. V. Waclavika
z Karviné. Perfektné zhotoveny model méa ovladana
vS8echna kormidla, klapky a zatahovaci podvozek
a jeho pilot s nim umi i vyborné létat. Potvrdil to
vitézstvim na letoSni soutézi v Mladé Boleslavi, coz
ovSem nebyly zdaleka prvni — a jisté ani nikoli
posledni — vavriny, které tato dvojice vybojovala.

aRC polomaketa viceucelového letounu Pila-
tus Porter L. Parala z Méstské stanice
mladych technik( v Praze 6 o rozpéti

1400 mm a hmotnosti 1600 g je pohanéna
motorem MVVS 2,5. Radiova souprava Mode-
la Digi ovlada vysSkovku, smérovku a otacky
motoru

A S modelem lokomotivy
CSD fFady 265,0 ve veliko-
sti 0 ziskal E. Domalip

z Ostrova nad OhFi na
mistrovstvi CSR péaté
misto v kategorii Al

w Podle vystfihovanky fir-
my Kranich-Berlin z NDR

z roku 1967, ovSem dva-
krat zvétSené, zhotovil

K. Tarantik z Druztové

z kladivkové ¢tvrtky a vinité
lepenky maketu doprav-
niho letounu 11-62 v méfit-
ku 1.25. Délka modelu je

180 cm

5

Ing. T. Heinl z Brna postavil
pro svou dceru Sylvu jedno-
duchou minimaketu Regente
na pohon gumovym svaz-
kem. P¥i rozpéti 460 mm

a hmotnosti 30 g dosahuje
model ¢asl kolem 35 s v



Pred
VIL sjezdem
Svazarmu

Blizi se VII. sjezd Svazarmu, vrcholi
predsjezdova kampan v kazdé zakladni
organizaci, v kazdém klubu, okrese, kraji,
republikovych organizacich. Jako st¥ibr-
né nitky se sbihaji do budovy Ustfedniho
vyboru Svazarmu v Praze zpravy z vyro¢-
nich besed, aktivll, konferenci, ale i z pro-
pagacnich akci na pocest velké udalosti
v Zivoté nasi branné vlastenecké organi-
zace. Prichazeji ¢estna hlaseni a zpravy
0 Uspésich funkcionarfd, cvicitell, spor-
tovcd; o vybudovani novych dilen, leto-
vych ploch ¢i dokonce celych modelar-
skych stfedisek. DoSly ovSem i stiZnosti
na nedostatek zakladniho tuzemského
modelarského materialu, na malé pocho-
peniv té ¢i oné obci ¢i zavodé.

Jaké tedy vlastné bylo obdobi, které
uplynulo od VL. sjezdu Svazarmu? Splinili
jsme - my modelafi - Ukoly, které pred
nas postavil minuly sjezd nasi branné
organizace?

Jednoznaénou odpovéd natutootazku
davaji Cisla ze statistického hlaSeni. Na-
pfiklad ¢lenskou zakladnu se ndam podafi-
lo od roku 1979 rozsifit o plnych 12 889
¢lend, takze jsme piekrogili Gkol rezoluce
VI. sjezdu vice neZ dvojnasobné. Rovnéz
v poctu zapojené mladeze do patnacti let
jsme vysoko prekrocili stanovené cile.

V .oblasti vykonnostniho sportu docha-
zelo k postupné stabilizaci kategorii adl-
slednému uplatiiovani soutézniho radu.

Plnym pravem mizeme byt hrdl na
Gspéchy nasich modelafd-sportovcl na
srovnavacich sout&zich modelarl ze so-
cialistickych zemi, mistrovstvich Evropy
a svéta. Vybojované tituly jsou o to cen-
né&jsi, Ze jich dosahli skromni a obétavi
sportovci, ktefi si jeSté najdou Cas pro
konkrétni praci s mladezi, besedy a dél-
nou préaci v zakladnich organizacich Sva-
zarmu.

Pozoruhodna je rovnéz vysoka aktivita
modelafd v budovatelské €innosti. V ob-
dobi od VI. sjezdu vznikla fada novych
dilen, vzletovych ploch a dokonce mode-
lafskych metodickych stfedisek Svazar-
mu. Nesporné nejlepsi z nich je stfedisko
ve Slaném, které dokumentuje nejen obé-
tavost modelafll pfi vystavbé, ale také
porozuméni mistnich stranickych a stat-
nich organd, bez jejichz podpory by se
tento projekt nemohl uskutec€nit.

Pravé priklad modelail ze Slaného je
odpovédi na stiznosti fady modelafd na
.neporozuméni” ze strany zavod( Gi stat-
nich organl a instituci. Je potvrzenim
pravdy, Ze je tfeba nejprve ukazat, co jako
modelafi dokdzeme ve prospéch spolec¢-
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podporu OV KSS Topol€any i vedeni
okolnich velkych zavoda.
K nejvétsim Uspéchlm nasi ¢innosti
v obdobi mezi VL. aVil. sjezdem Svazarmu
nesporné patfi pochopeni principt poli-
tickovychovné prace a jejich uplatnéni
v kaZzdodenni €innosti. V praxi to zname-
nalo zejména ddsledné orientovani celé
¢innosti na polytechnickou vychovu mla-
deze jako hlavni cil celé naSi €innosti.
Neni snad modelafského klubu nebo za-
kladni organizace, kde by se zodpovédné
nezamysleli nad konkrétnim naplnénim
tohoto pozadavku. A praveé pro velky pocit
zodpovédnosti vSech dobrovolnych cvici-
tell a instruktorl za splnéni naroéného
tkolu se objevilo v pfedsjezdovych disku-
sich tolik pfipominek k nedostatkiim v za-
sobovani zakladnim modelafskym mate-
ridlem. Nejen tyto, ale veSkeré pfipominky
byly zpracovany a projednany jak v komi-
sich, tak samotnou Ustfedni radou mode-
lafstvi Svazarmu a poslouzily i pfi pfipra-
vé sjezdovych dokumentl. O tom, ze
nejde jen o formalni zalezitosti, svédci
napfiklad pribéh diskuse na 11. zasedani
UV Svazarmu a konkrétni kroky Svazarmu
a obchodnich organizaci i podchyceni
zajmu vyrobcd potfeb pro modelafe. Itim
byly vytvofeny predpoklady pro to, aby
svazarmovsti modelafi mohli dale rozvijet
svoji dosud tak UspéSnou c¢innost ve
prospéch nasi spole¢nosti.
Otakar SAFFEK
predseda Ustfedni rady
modelarstvi Svazarmu

nosti odvést ateprve poté zadat podporu,
pomoc afinanéni prostfedky.

Daldim pfikladem mlze byt tfeba mala
vesnicka zakladni organizace Svazarmu
ve Velkych Uhercich v okrese Topol€any.
Cinnosti Svazarmu tam Zije skuteéné cela
obec, akce tam pofadané maji vysokou
spole¢enskou a sportovni Uroven a bran-
nd organizace ma konkrétni a G¢innou
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VIl. SIEZD
KLM SVAZARMU
CESKY TESIN 1983

Historie lodniho modelaFstvi v Ceském T&Si-
né je hodné dlouhd, vzidyt modely lodi se tu
stavély uz v roce 1945. VétSiho rozmachu vSak
KLM Cesky Tésin doznal az v poslednim deseti-
leti. Ne Ze by snad téSinsti lodni modelafi
pfedtim nic nedélali - koneckoncl kadr jejich
star$ich ¢lend je pofad stejny - ve své ginnosti
vSak neméli takové vysledky, jaké by si predsta-
vovali. Pro organizovani kvalitnich soutézi, kte-
ré jsou kofenim kazdé modelafské odbornosti,
jim napfiklad chybéla vhodna vodni plocha, jiz
by mohli vyuzivat trvale.Také jejich klubovna se
s rostoucim pocétem &lend stavala pfili§ stisné-
nou, placeni najemného za ni predstavovalo
znaénou finaéni zatéz - prosté problém0 bylo
vice. A protoZe od vzniku Méstského domu

Ctenarska
soutéz

na pocest
VIl. sjezdu
Svazarmu

36. Kterd svazarmovska odbornost
ma nejvyssi €lenskou zakladnu?

a) modelafi

bg strelci, -

c) motoristé

37. Divka na fotografii predvadi

a) novy typ hazedla

b) zamé&Fovani prijimagem pii radio-
vem orienta¢nim béhu

c) dalkové ovladani modelu radiovou
soupravou

38. Dva tisice Sest set Ctyficet Ctyfi
dvousedadlovych celokovovych ces-
koslovenskych vétrofid létd v mnoha
zemich svéta na vSech kontinentech.

pionyr(i a mladeZe v Ceském T&8in& s nim lodni
modelafi spolupracovali - vedli v ném napfiklad
modelafské krouzky - slovo dalo slovo a s teh-
dejSim feditelem MéDPM soudruhem Plachym
se dohodli: v roce 1972 zalozili 13b. ZU bvazar-
mu. Klub lodnich modeléfé pti MEDPM v Ces-
kém Tésiné.

Brzy se ukazalo, Ze tento krok byl Stastny.
Pfestoze modelafi pfisli o svou dosavadni klu-
bovnu a novou od té doby vlastné nemaji,
mohou vyuzivat vSech prostorll a zafizeni
MéEDPM. CoZ se jim osvédCuje zejména pfi
poradani vrcholnych soutézi - preborl ¢SR
i mistrovstvi CSSR - které se uz od roku 1972
v Ceském Té&siné uskute&niuji v riznych katego-
riich prakticky kaZdoroéné. Ucastnici téchto
akci byvaji ubytovani a stravovani v budové
MeéDPM u TéSinské prehrady, a i kdyz se zde
nocuje v tak trochu polnich podminkach - na
nafukovacich matracich a ve Spacich pytlich,
zdarma zap(@jéenych MéDPM —vSichni ocefiuji
to, Zze k vodé& je jen par krokd; tim se nemUze
pochlubit zadny jiny pofadatel.

Neméné vyznamny je i fakt, Ze TéSinaci maji
nyni k dispozici vodni plochu TéSinské prehra-
dy. Postupem ¢asu najejich bfezich vybudovali
startovni mola pro kategorie E a F, a tak na
pfehradé vznikl modelafsky aredl, jemuZ po-
dobné Izev celé CSSR spocitat na prstech jedné
ruky.

Je samozfejmé, Ze vystavba modelarského
stadiénu by se nemohla uskute¢nit bez finan¢-
nich prostiedk. T&Sinsti modelafi si v3ak
v kratké dobé dokéazali vydobyt svymivysledky-
ato nejen na poli organizacnim, ale i napfiklad
ve vychové mladeze - uznani MENV v Ceském
Tésing, jehoZ rada nyni na modelarskou €innost
pfispiva. Praci lodnich modelafl ostatné velmi

Zavérecné kolo
soutéznich
otazek

(Pravidla soutéze
byla zvefejnéna
v Modelafi 5/1983)

Jejich dokonalé provedeni a promys-
lend konstrukce zaru€uje kvalitu vy-
cviku, dobré letové vlastnosti pak
umozfuji i létani vykonné a piloti
mnoha zemi na nich pFekonali fadu
narodnich i svétovych rekordl. Vét-
rofl, ktery je samozfejmé i zakladnim
typem v naSich aeroklubech Svazar-
mu, ma oznaceni

a) L-13 Blanik

b) LF-109 Pionyr

c) VT-116 Orlik

39. Chov kolika plemen psl
Svazarm?

a) dvou

b) osmi

c) Sestnacti

fidi

40. Sportovni potapéci organizovani
ve Svazarmu pouzivaji k potapéni tla-
kové lahve plnéné

a) stlaenym vzduchem

b) kyslikem

c) pfesné ur€enou plynnou smési

41. Nejmasové&jSim brannym zavo-
dem v CSSR, v némZ kaZdoro¢né
startuje kolem miliénu zavodnikd, je
a) soutéz o partyzansky samopal

b) Dukelsky zavod branné zdatnosti
(DZBZ)

c) Pohar miru a pratelstvi

42. Svaz pro spolupraci s armadou je
soucasti

a) Ministerstva narodni obrany

b) Narodni fronty

c) Ceskoslovenského svazu télesné
vychovy

kladné hodnoti i OV Svazarmu a Okresni stanice
mladych technikd v Havifové a ..fandi" jim
i vedouci tajemnik OV KSC. Dokladem toho, Ze
si prace tésSinského klubu predstavitelé okresu
i mésta skutecné vazi. jsou pamétni medaile Za
rozvoj okresu Karvina a Za rozvoj mésta cesky
T&3in, které byly ud&leny nékolika jeho &lendm.

TéSinsti modelafi ovSem nechtéji nic zadar-
mo. MEDPM na tom, Ze je vzal pod sva kfidla,,
neprodélal. Modelafi pomahaji zajiStovat i akce
PO SSM - asistuji napfiklad pfi Béhu Mladé
fronty, podileji se na pfipravé letnich pionyr-
skych tabor(i. Modelaiska startovni mola se
zase hodi ¢lendm oddilu vodni turistiky pfi
MéEPM, ktefi na pfehradé trénuji. PFi soutézich
pak naopak pomahaji modelafiim - zastavaji
funkci svazecl. Kone&ng&, vétsina z nich je
zapojena i ve svazarmovském krouzku branné-
ho vodactvi, ktery zaloZili Clenové modelarské-
ho klubu. V Ceském TéSiné prosté neexistuje
spoluprace mezi PO SSM a Svazarmem jen na
papire.

m Letnitabor se sportovnim a branné technic-
kym zaméfenim pofadal v €ervenci v Zelizech
na Mélnicku OV Svazarmu Praha 8. Vjednom ze
tfioddild bylo ijedenact modelaftiz krouzku pfi
ZS Invalidovna. Na tdbofe se déti zabyvali
lIétanim s vlastnimi modely a ziskavali i prvni
zkuSenosti s l1étanim s RC modely. Vycvik ve
stavbé se omezovatjen na nutné opravy a zho-
tovenijednoduchého ,papirdku”. S ostatnimi
oddily spojovaly modelare nejen spole¢né pra-
ce vtabore a hry, ale i ve€ernibesedy, vnichzse
tdbornici navzajem seznamovali se svymi od-
bornostmi. 5

V. Cejchan

PREHLASENIE
Ucastnikov XII.
Celoslovenského

stretnutia
mladych technikov
v LucCenci
My. Ucastnici XIll. Celoslovenského

stretnutia mladych technikov v Luéenci,
si uvédomujeme, Ze pfe Zivot na nas3ej
planéte je potfebny trvaly mier, ktory
chceme i my podpofit' svojou tvofivou
pracou vskole iprostrednictvom technic-
kej zaujmovej €innosti, ktorda nAm poma-
h& pri osvojovani si zakladnych pracov-
nych navykov a neskériprizdokonalova-
ni svojho majstrovstva. Pri tejto ¢innosti
sa nam stati vzormi hrdinovia socialistic-
kej prace, zlepSovatelia, vyndalezcovia,
vzorni pracovnici a vyznamné osobnosti
vo vede a technike.

i ked historia CSMT ma kratku tradiciu,
mizeme konStatovat, Ze Ze z tych vy3e
1500pionierov, ktorisazUcastnili doteraj-
Sich dvanastich ro€nikov, mnohisu dnes
uz technici, inzZinieri, vyndlezcovia azlep-
Sovatelia, ktori prispievaju svojou tvofi-
vou pracou pri budovanina$ej vlasti. | my
sledujeme a obdivujeme vyvoj techniky
a sami sa s nou zaoberame. Dikazom
toho je i naSa Gcast’'na Xll. CSMT. Chce-
me, aby sa vydobytky védy a techniky
vyuzivali ten na mierové Gcely a zvefado-
vanie hodnét pre fudstvo.

Buduci rok bude pre nas - pionierov
a naSu Pionierskou organizaciu SZM
zvlast vyznamny. Oslavime 35rokovplod-
nejprace nasej detskej organizacie. Toto
vyrocie bude motivom zvySenia pracovnej
iniciativy vSetkych pionierov. Zelame si,
aby sme mohli tvorivo pracovat' a Zit
v mieri, bez hrozby vojny.
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Modelklub
Mnichovo Hradisté

slavi letos tficet let svého trvani. Byva zvykem,
Ze se pfi oslavach kulatého jubilea tak trochu
bilancuje, a tak se zatim, co se jim za uplynula
léta podafilo a v ¢em byly problémy, ohlédli
ijeho clenové.

Pocatky mnichovohradistského Modelklubu
sahaji do roku 1953 a jiz kratce po svém vzniku
si vydobyl respekt a uznani. V Modelklubu
vyrostla nejen fada Spi¢kovych modelard - nék-
tefi ¢lenové se pres modely dostali az k velkym
letadlim. Na to, jak pod vedenim instruktor(
Modelklubu lepil svoje prvni modely, vzpomina
ho aeroklubu.

Vysoka sportovni i moralni Urovei a naro¢-
nost k sob& samym jsou pfizna&né viem ¢lendim
Modelklubu po celou dobu jeho existence.
Jeding tak bylo mozné dosahnout vysledkd,
jaké klub ma. Jeho €lenové figuruji na pfednich
mistech vysledkovych listin nejrtiznéjsich sou-

m Zaméstnani:
ucitel modelarstvi?

To sice jeSté ne, ale vramci novych osnov pro
ucitelstvi 5. az 12. ro¢niku byl na katedre
pracovni vychovy Pedagogické fakulty v Ostra-
vé zaveden predmét ,technicka zajmova atvofi-
va cinnost", ktery v sobé& kumuluje zéakladni
teoretické poznatky ze vSech modelarskych
odbornosti, v€etné zakladnich metodickych po-
kynG. Rozsah vyucovani je pomé&rné& znacény -
jedna hodina prednasky, dvé hodiny cvi¢eni atfi
hodiny praktickych cvic¢eni tydné po dobu jed-
noho semestru. Pfedmét je zaclenén do studij-
nich kombinaci zéklady techniky s matemati-
kou nebo fyzikou, takze Ize velmi zestruc€nit
vyklad o technologickych vlastnostech materia-
lu aplné se vénovat vlastni modelafské ¢innosti.

V priib&hu onéch patnacti tydnd se poslu-
chaci seznam! s historii leteckého modelarstvi,
proberou zaklady aerodynamiky a mechaniky
letu modell i zaklady meteorologie. Nasleduje
Clenéni leteckého modelafstvi na jednotlivé
kategorie, zakladni druhy pohonu modeld aje-
jich Fizeni v€etné radiového. Natato témata jsou
zpracovavany i seminarni a zavére¢né prace.
Dalsi celek je vénovan psychologickym zvIast-
nostem jednotlivych vékovych kategorii déti.
otazkam tvar&ich &innosti a organiza¢nim zale-
zitostem. Ve vlastni praktické vyuce zkouSeji
budouci ucitelé pracovni vychovy podle svych
schopnosti stavbu drak(, hazecich kluzakl
a modell ze stavebnic.

Po skonceni semestru, tedy ke klasifikované-
mu zapoctu, znaji podrobny plan pro vedeni
leteckomodelafského krouzku zacate€nikd
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tézi, at uz vefejnych nebo i mezinarodnich.
Né&Kkolikrat ziskali tituly pfebornikt CSR a mistr(i
CSSR a dva z nich si dokazali vybojovat i misto
v reprezenta¢nim druZstvu.

Nejvice se ovSem na dobrych vysledcich
klubu podileji juniofi a Zaci. tedy modelarsky
dorost. Je to vysledek trpélivé, obétavé prace
s mladezi, které je v Modelklubu Mnichovo
Hradisté tradicné vénovana mimofadna pozor-
nost. V sou€asné dobé vedou jeho €lenové Ctyfi
krouzky mladeze, které navstévuje asi Ctyficet
pét déti. Ve spolupraci sODPM Mlada Boleslav
pofada Modelklub pro tyto déti letni vycvikové
tabory a nejrlizn&jsi soutéze.

VSechno samoziejmé nejde hladce a i Mo-
delklub proZzil perné chvile, kdy tfeba nedosta-
tek materialu nebo néjaké ,objektivni pFiciny"
naruSily soudruznost €lenské zakladny. Ale i to
bylo nékdy vlastné kladem, nebot pak se €in-
nost klubu rozjela na jesSté vyssi obratky.

Cinnost modelafd v Mnichové Hradisti se
kromé prace s mladezi soustfeduje hlavné na
propagacni vystoupeni a sportovni létani s ma-
lymi volnymi modely. Na propagacnich akcich
jde €lentim Modelklubu o to. aby zaptsobili na
povédomi lidi. O tom, Ze se jim to dafi, svédci
napfiklad fakt. Ze Modelklub jiz nékolik let
ned&la nabor do svych krouzk(; ma spise
problémy s nadmérnym poctem prihlasek.

Do budoucnosti pocitaji modelafi z Model-
klubu Mnichovo Hradisté s roz$ifenim své ¢in-
nosti i na RC a upoutané modely. Uspéchy
v jejich dosavadni praci skytaji zaruku, Zesejim
i tento plan vydafi.

Jifi Chaloupka

m Modelarské muzeum
Vv roce 1983

Pred nékolika malo léty se vexpozici letectva
a kosmonautiky Vojenského muzea v Praze-
Kbellch objevily jako pfedzvést modelaiské
expozice dvé vitriny. Mezi modelafi jsem se pak
nejednou setkal s nazorem, Ze i tento drobny
pocinek velmi vitaji.

To nés, pracovniky muzea, tési, stejné jako
to. Ze modelafské shirky se zvolna, ale prece jen
rozrlstaji. Lze jen litovat, Ze modelafstvi nelze
v soucasné dobé vénovat v expozici vice mista.

V poslednich mésicich byly modelarské sbir-
ky obohaceny novymi exponaty. Je to prede-
v8im kolekce dfevénych vrtuli MVVS pro moto-
rové modely, kterou vénovali muzeu pracovnici
brnénského modelafského stfediska, za coz
bych jim chtél na tomto misté vyslovit upfimny
dik. Pfibylo i nékolik modell a ,drobnosti".
Z nich mezi nejzajimavéjSi patfi celuloidova
podvozkova kola z tésné predvalec¢ného obdobi
a programové fizeni pro ,gumaky" konstrukce
ing. Pahra.

Pfes prostorové potize Kbelského muzea se
modelarska expozice za posledni rok ponékud
rozSifila. Ve vitriné pfibyl jeden z naSich nej-
mensich radiem fizenych modell, dvouploSnik
Zufuzik V. RejmiSe. Byla sem umisténa uZ
zminéna kolekce vrtuli MVVS. Jiz dfive vystave-
nd RC maketa kluzdku MiMi B-3 Sidlo od ing.
Bartovského se prestéhovala blize k navstévni-
kiim a dostala popisny panel. To je zatim v3e, co
bylo mozno udélat.

Postupné se rozvijejici spoluprace s kluby
i jednotlivci je zarukou toho, Ze tato modelafska
expozice se bude dale rozristat.

Pavel Svitak

av nastinu i program vedeni stfedné vyspélych
modelaid na zakladni 3kole.
D4 se fici, Zze po teoreticko odborné strance
z problematiky leteckého modelarstvi a psycho-
logie vedeni krouzku budou ucitelé z Pedago-
gické fakulty v Ostravé pfipraveni dobfe. Bohu-
Zel se vSak zatim nenaSla moznost, jak ziskat
praxi tfeba v DPM nebo v nékterém leteckomo-
delafském krouzku Svazarmu. Ostravsti ucitelé
by také uvitali tésnéjSi spolupraci s KV nebo OV
Svazarmu, pfedevsim pfi ziskavani odborné
literatury, ale i pfi organizaci vystav a soutézi.
Dr. Lev Pazdera
Foto: Bohumir Kusy

Karel Jerabek

Z0O Svazarmu Severka Usti nad Labem patfi
k nejaktivnéjsim modelaiskym klublm v Seve-
roCeském kraji. Jeji Clenové se zabyvaji letec-
kym, raketovym a lodnim modelafstvim a lze
fici, Ze ve vSech téchto odbornostech dosahuiji
vybornych vysledkd. Zakladnou pro jejich spor-
tovni Uspéchy je ovSem dobra prace vyboru ZO,
zejména jejiho predsedy Karla Jefabka.

Tak jako vétSina ostatnich modelafd zacal
i on uz jako kluk, asi ve dvandcti létech. Vaznéji
ho ovdem modely zaujaly o nékolik let pozdgji
v ucéilisti SPZ v Povrlech, kde zacal dochazet do
modelafského krouzku, vedeného Miroslavem
Simkem. V Povrlech také v roce 1955 vstoupil
do fad Svazarmu. Jesté vtémZe roce se zlcast-
nil modelafského vystoupeni na I. celostatni
spartakiddé s modelem vétroné Spartak. S vét-
roni A2, jak se tenkrat nazyvaly modely dnesni
kategorie F1A, létal i v dalSich letech. Jeho
velkym vzorem byl Oldfich Prochazka, u néhoz
obdivoval nejen kvalitu jeho model(, ale i ob&ir-
né teoretické znalosti. Jak sam Karel fik4, byl na
vrcholu blaha, kdyZz zkousky na modelafské
,,C", odznak, ktery vyjadfoval stuperi modelar-
ské kvalifikace, slozil pravé u tohoto €s. repre-
zentanta.

S vétroni to Karel Jefabek dotahl az na
krajského reprezentanta; jeho nejvétSim Uspé-
chem bylo 3. misto na mistrovstvi CSR. Ale to uz
se blizil rok 1967 a s nim mistrovstvi svéta
volnych modeld v Sazené. Karel tam byl jako
divak, jenze vic nez soutézni modely mu ucaro-
valy rakety, které predvadéli prazsti raketyri.
Zacal se vénovat této nové modelafské odbor-
nosti a zlstal ji vérny prakticky dodnes. V rake-
tovém modelafstvi také dosahl svych nejvétSich
sportovnich Uspé&chd. Ziskal tfikrat titul mistra
republiky a jako ¢€s. reprezentant zvitézil na
nékolika mezinarodnich soutézich. Za jeho vy-
sledky mu byl udélen €estny titul mistr sportu.

Nezlstalo v3ak jen u sportovni &innosti.
S pribyvajicimi zkuSenostmi Karel postupné
ziskal priikazy rozhod¢&iho, instruktora mladeze
i lektorské opravnéni. Dodnes se pravidelné
podlil na Skoleni raketomodelafskych funkcio-
narl na vsech stupnich a poté, co bylo v ZO
Svazarmu Severka zfizeno krajské metodické
stfedisko raketového modelafstvi, i na jeho
¢innosti. Karlovy pracovitosti a uvazlivosti si
v8imli i model&fi ostatnich odbornosti v Severo-
C¢eském kraji a zvolili ho za mistopredsedu
krajské rady modelafstvi. V soutasné dobé
zastava i funkci mistopfedsedy Ustfedni rady
modelarstvi a Ceské Ustfedni rady modelarstvi.

Uvazime-li, Ze Karel pracuje jako mistr adrz-
by v zavodé Spolchemie Usti nad Labem, kde
méa také jesté dalSi funkce, je jasné, ze na
vrcholovy sport uz mu ¢as nezbyva. Presto si
rad zalétd nejen s raketami, ale i s vétroni
kategorie RC V2, jimz se v posledni dobé
vénuje. A kdyZ to na modely fouka pfili§, nalozi
na svou Skodovku oplachténé prkno a vyrazi na
vodu. Mistr sportu Karel Jefabek, nositel sva-
zarmovského vyznamenani Za brannou vycho-
vu a ¢estného titulu Budovatel socialistického
Usti nad Labem, toho prosté dokaze stihnout
moc. CozZ je nejlepSi odpovéd vSem tém, ktefi by
chtéli, ale ,nemaji ¢as"

OPRAVTE SI: V minulém ¢isle Modelare byla
v obrazku k &lanku Uprava spalovaciho pro-
storu motord MWS 25 QF a GR na str. 7
chybné nakreslena prava vyndieci ¢ara koéty
x. Tento rozmé&r nemd byt vztazen k hornimu
dnu spalovaciho prostoru, ale k spodnimu
okraji osazeni Zhavici hlavy.
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JFRI KALINA

m Anglicky mési¢nik Free Flight News (Novinky j
ve volném letu) uvefejnil plany vSech tfi vitéz-
nych modelu z lofiského mistrovstvi Evropy
v Zilpichu. Na jeho dopisovatele M. Warrena |
nejvétsim dojmem zapUsobil vysledek a hlavné |
zpusob Iétani sovétského druzstva v kategorii
F1B. Plany vitéznych modell v kategorii F1A |
a F1B, zpracované podle ¢asopisu FFN, pfinasi- |
me vtomto sesitu. BohuZel s vitéznym modelem |
Véclava Patka se v ¢asopisu FFN trochu spletli, j
publikovali totiz model Cefka Patka. Plan Pat-
kova modelu byl uvefejnén v Modelafi 1/1983.

m Danské mistrovstvi halovych modeld se ko-
nalo 7. a 8. kvétna ve Flensborgu, v hale o vysce !
9.5 m s rovnym stropem. Zuc€astnili se | britsti |
soutézici L. Barr a B. Aslett, nAm dobfe znami i
z pfedlofiské mezinarodni soutéze v Brné. V ka-
tegorii F1D zvitézil vysledkem 53 :59 minis
B. Aslett prfed domacim J. Korsgaardem
(30 : 13) a L. Barrem (22 : 20). V kategorii mode-
IG o rozpéti 35 cm potazenych mikrofiimem, |
kdysi s oblibou Iétané i u nas. doséhl L. Barr |
vysledku 29 : 51 a B. Aslett 23 : 51. V kategorii
EZB, modeldl s papirovym potahem (v Danskuje |
jejich minimalni hmotnosti g), Iétalo celkem 14!
soutéZicich. Zvitézil J. Korsgaard (25 : 06) pfed |
L. Barrem (24.31) a B. Aslettem (22 : 50).

B U kategorie EZB jesté zlstaiime. Veobecné |
jde o modely s papirovym potahem, hloubkou ]
kridla 75 mm a rozpéti nejvySe450 mm.sbalso- |
vou lopatkovou vrtuli. Tato kategorie doznala !
v poslednich letech znaéného rozmachu abude j
asi brzy uznana i FAI. Zatim vSak neni mezina-1
rodné sjednocena minimalni hmotnost modelu. |
Osobné bych navrhoval 1az 1,2 g, samoziejmé |
pouze papirovy potah, zdkaz draténych vyztuh

amotorovou €ast z piné balsové tycky s omeze-

nou délkou (napfiklad belgicka pravidla pfede-

pisuji maximalné 230 mm). Bez téchto staveb-

nich omezeni by se totiz modely kategorie EZB

zfejmé zvrhly na monstra podobna rekordnimu

modelu B. Hunta. s nimz vtéto kategorii dosahl

v lofiském roce vykonu 22 : 23. Model s prede-

psanym kridlem o rozpéti 450 mm a hloubce

75 mm mél motorovou ¢ast trupu dlouhou

305 mm, zadni pak dal$ich 305 mm. Vodorovna

ocasni plocha méla rozpéti 406 mm a hloubku

38 mm; model byl tedy spiSe tandem, vzdytjeho

tézisté bylo ve 170 % hloubky kfidla od ndbézné
hrany. Pro Gplnost jesté data o jeho pohonném |
svazku: délka 400 mm, hmotnost 1,09 g, nato-

¢en byl na 2190 otacek.

B Znamy jugoslavsky modelar Vilim Kmoch,
pochézejici podle vlastnich slov z rodiny slav-
ného kolinského kapelnika, odeSel letos
1. srpna do dlichodu, pry aby se mohl vice
vénovat modelafstvi. Vilim létal snad vSechny
kategorie (v CSSR startoval poprvé v roce 1955
na mezinarodni soutézi ve Vrchlabi), nadale se
chce vé&novat halovym modellim, modeltim ka-
tegorie F1B atrochu i RC v&troitim.

B Model se od Rogallova kfidla, tak jak je
zname ze zavésného létani, lisi pfedevsim pou-
zitim ocasnich ploch. Ty mu pfi nefizeném letu
dodavaji dostate¢nou stabilitu a moznost jed-
noduchého sefizovani. Nase rogallo je vhodné
predevsim pro Iétani za klidu ¢i mirného vétru,
kdy mdzeme pIné vychutnat jeho pomaly a lad-
ny let, pfipominajici velkou pfedlohu.

Stavebni vykres je aZ na nékteré detaily
v polovi€nim méfitku, model je vSak tak jedno-
duchy, Ze neni nutné jej prekreslovat.

Trupl, naklizek v pfedni €asti 2 aliSty pylonn
kfidla 3,4 jsou zhotoveny z pevné, stfedné tvrdé
balsy o prlfezu 7x4mm. Po pfilepeni list
pylonu k trupu viepime do roh( spojl vyklizky
z balsy tl. 4 mm a po zaschnuti lepidla spoje
preplatujeme dily 5, 6 z balsy tl. 2 mm s léty
napfic.

Svislou ocasni plochu slepime z dill 7, 8
z balsy tl. 2 mm, sbrousenych do soumérného
profilu o nejvétsi tloustce 1,5 mm. Vodorovnou
ocasni plochu zhotovime z pevné, ale pfitom
lehké balsy tl. 2 mm a sbrousime do profilu
stejné jako SOP.

Nejvétsi pozornost vénujeme kfidlu. Kylovy
nosnik 10 a oba nabézné nosniky 11 zhotovime
zpévné, tvrdsi balsy o prifezu 3 x 6 mm aslepi-
me je tak. aby vrcholovy Uhel kfidla byl 80 '.Spoj
vyztuZime zespodu trojuhelnickem 12 z balsy tl.
2 mm.

Kostru kfidla pfipevnime Spendliky k rovné
podloZce, kde ji po pfilepeni potahu ponecha-
me az do zaschnuti lepidla, aby se nezkroutila.
Pro potahovani volime papir lehky, ale pfitom
neprody$ny. Osveédgil se tlusts§i kondenzatoro-
vy, lze uzit i tlust§i Modelspan nebo tenkou
(lehkou) plastikovou f6lii; tenky Modelspan je
nevhodny. Cim je mensi prody$nost potahové-
ho materialu, tim lepSi jsou letové vlastnosti
modelu, pokud ovSem potah nezvysi pfilis jeho
hmotnost. Vystfihneme tvar potahu s vrcholo-
vym Ghlem 90'. Pak potah v ose pfehneme

PALIVOVA NADRZ

pro motory
MVVS 2,5 GF a GR

v modelech kategorie F2D

Motory MVVS 2.5 GF a GR maji pomérné
malou saci schopnost, a proto vyzaduiji stabilni
dodavku paliva. Tento problém se podafilo
vyfesit pouzitim starého vynalezu zaslouzilého
mistra sportu Josefa Sladkého, nadrze typu
Lkrmitko", do niz je zaveden pretlak z klikové
skFiné motoru.

Funkce plivodniho krmltka je zfejma z obraz-

el

Obr. 1
trubi¢ka

Obr. 2

Svahoveé

ROGALLO

a v misté ohybu pfilepime shora na kylovy
nosnik 10. Nakonec pfilepime okraje potahu
shora na nabézné nosniky 11. Vyduti potahu
musi byt na obou polovinach kfidla stejné,
v opacném pripadé by se model nedal sefidit na
primy let.

Potazené kfidlo pfilepime na liSty pylonu
a spoje zpevnime trojahelnicky 13,14 z balsy tl
4 mm. Nakonec pfilepime vzpéry 15 ze smrkové
listy o prafezu 2 x 2 mm. Dbame, aby pfi pohle-
du shora byla osa kfidla rovnob&zna s podélnou
osou trupu a pfi pohledu zpfedu bylo kfidlo
rovnobézné s VOP.

Pro zalétavanivolime klidné, bezvétrné poca-
si. Spravné zalatat Ize jen model zcela soumér-
ny. Pfedtim jej dovaZime tak, aby poloha tézisté
odpovidala Gdaji na vykrese. Model vypustény
pomalym hodem z ruky by nemél houpat (jinak
je nutné pridat zatéz 16) ani strmé klesat (pak je
naopak tfeba zatéz ubrat). Mensi chyby v klou-
zavém letu odstrafiujeme pfihybanim ocasnich
ploch. Pfi vétru vypoustime model zasadné
pfimo proti nému, jinak se potah kfidla provési
a model ztraci stabilitu.

Ing. Stanislav Hladik

ku 1. Ze zéasobni nadrze pretéka palivo do
regulacni nadrze, v niz je stale stejnéd hladina
paliva. Jakmile motor €ast paliva odebere, hla-
dina v regulaéni néadrzi poklesne a odhali
zasobovaci trubicku, jiz ze zasobovaci nadrze
pfitece tolik paliva, aby se jeho hladina v regu-
laéni nadrzi opét vyrovnala.

Stejny systém dodavky paliva se pouZiva
1dnes v modelech kategorie F2D, do odvzdus-
Aovaci trubicky je vSak pfivadén pretlak z kliko-
vé skiiné motoru, ktery udrzuje stejny tlak
v nadrzi i pfi rdnych obratech modelu. Nadrz
tohoto typu o objemu asi 80 cm3je na obrazcich
2 a 3. Jeji zhotoveni z konzervového plechu tl.
0,3 mm se nevymyka béznému postupu, jen
Cela obou ¢asti nadrze, kterd jsou délend, jsou
nadrze byly od sebe dokonale oddéleny aspoje-
ny pouze kratkou zasobovaci trubkou.

Pavel Klima, Brno

— tlak, plnéni*

palivem

Obr. 3
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Nepfili§ velkou davku optimismu jsme

vkladali do startu naSich akrobatd na

letoSnim mistrovstvi Evropy upouta-

nych modeld v holandském Utrechtu.
Od dob, kdy legendarni Jozef Gabris
ziskal ve Finsku svdj posledni titul mistra
svéta, se zdalo, Ze na$ Ustup z pfednich
pozic je nezadrzitelny. Také vysledky lon-
ského mistrovstvi svéta ve Svédském Oxe-
I6sundu naznacovaly, Ze i naSe posledni
Uspésna kategorie v upoutanych mode-
lech - akrobacie - méa odzvonéno.

Posledni Sanci pro tfi musketyry -
Stanislava Cecha, ing. Jana Skrabalka
a lvana Céaniho - se stalo pravé letoSni
mistrovstvi Evropy. Reprezentanty dopro-
véazel trenér Milan Vydra a bodovac¢ Zde-
nék Liskd; vedouci €s. vypravy byl autor
tohoto ¢lanku, ktery na mistrovstvi Evro-
py zastaval funkci pfedsedy mezinarodni
jury FAL

NaSe druZstvo dorazilo do Utrechtu po
Unavné cesté vlakem s nékolika prestupy,
nastésti vSak s nepoSkozenymi modely,
ve stfedu 13. Eervence po poledni. Nasle-

Mistfl Evropy v kategorii F2B

- Ceskoslovensti reprezentanti
ing. Jan Skrabalek, Ivan Cani
a Stanislav Cech

Zlaty darek
akrobatu

kK VII. sjezdu Svazarmu

Mistr Evropy Stanislav Cech startoval s novym
modelem

dujici den byl na programu trénink a pre-
jimka modeld. P¥i té pfileZitosti jsme také
poprvé zhlédli pfekrasny utrechtsky mo-
delafsky areal. Jeho jedinym stinem byl,

odobné jako loni na mistrovstvi svéta ve

védsku, pravé kruh pro upoutané akro-
batické modely. Pfimo do néj byla totiz
vestavéna draha pro RC automobily, ktera
ma travnaté meziplochy. Uz prvni trénin-
kové starty vSak ukazaly, Ze tato skutec-
nost nebude na zavadu. Kruhy pro kate-
gorie F2A a F2C byly perfektni, stejné jako
travnatd plocha fotbalového stadionu,
kam byly umistény dva kruhy pro katego-
rii F2D. Organizator mistrovstvi KONIN-
KLIJKE NEDERLANDSE VERENIGING
VOOR LUCHTVAART odved! dobrou pra-
ci a pfipravil podminky pro dosazeni
vykonu svétové Urovné.

6

MISTROVSTVI EVROPY
UPOUTANYCH
MODELU

V kategorii F2A (rychlostni upoutané
modely) dominovali, stejné jako v lon-
ském roce, madarsti zavodnici. J. Mult
dokonce v tfetim kole dosahl rychlosti
282,1 km .frl coZz znamenalo nejen titul
mistra Evropy, ale i novy svétovy rekord.
Tento vyjimeény vykon podal Mult rano,
za pomérné chladného pocasi, vétSinou
vSak bylo po celou dobu mistrovstvi dus-
né, lepkavé parno. Na druhém misté
skon¢il opét madarsky reprezentant S.
Szegedi, tfeti byl sovétsky modelar J.
PisarCuk. V druzstvech zvitézili pochopi-
telné modelafi z MLR (J._Molnar byl paty)
pfed Bulhary a ltaly. Zadna prevratna
technicka novinka se neobjevila, rozho-
dovalo opét naladéni motorQ a rutina.

Opravdu vyjime¢nou modelafskou la-
hddkou byl cely prdbé&h kategorie F2C
(tymové modely). V druhém kole doséhla
sovétska dvojice Kuznécov-Kramarenko
neuvéfitelného €asu 3 ; 19 ; 8 a vytvofila
tak novy svétovy rekord na 100 okruhu.
Z tvrdych bojd v semifindle postoupila
nakonec sovétska dvojice Kuznécov-Kra-
marenko, Italové Rossi-Rossi a anglicky
tym Smith-Brown. Ve finale pak zvitézila
sovétska dvojice v novém svétovém re-
kordu na 200 okruhl 6 ; 55 ; 8 pied lItaly
a Brity. Naplasti na net¢ast sympatickych
bratrl Metkemeyerovych ve finale (skon-
¢ili Ctvrti) bylo vitézstvi Holandska v sou-
tézi druzstev pred Sovétskym svazem
a ltalii.

Vitézny model

v kategorii F2D
sovétského modelare
Beljajeva

Utrecht, Holandsko,
13. az 17. Cervence 1983

C. Maikis z NSR opét Iétal s novym elegantnim
modelem. V pilotazi se vSak nezlepSil
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Kategorie F2D (kombat) byla jako ob-
vykle poznamenana mnoZstvim protestQ.
Ty se naStésti tentokrat vyskytly pouze
v této kategorii. Sportovni Uroven komba-
tu bohuzel jiz neni ani tak zaleZitosti
konstrukéni zdatnosti modelafl a pilota-
Ze, jako kvality stuh. Zejména dobfi piloti
jsou poskozovani skute€nosti, Ze stuha se
po prvnim stfetu s protivnhikem zpravidla
cela vytrhne ze zavésu - a souboj vlastné
kon¢i. Presto vSak byly k vidéni souboje
dramatické a sportovné hodnotné. Vindi-
vidualnim hodnoceni i v druzstvech zvité-
zili zaslouzené sovétsti reprezentanti. Ve
finale zvitézil Beljajey pfed Titovem, tfeti
misto si vybojoval Svycar Dissler pred
svym krajanem Borerem.

V kategorii F2D (upoutané akrobatické
modely) nastoupili v patek 15. €ervence
i naSi reprezentanti. Konkurence byla co
do poctu i kvality silnd - tficet devét
GGastnik(l ze 3estnacti zemi. S napétim
jsme ¢&ekali na vysledky prvniho kola,
které se s velkym zpoZzdénim objevovaly
na vysledkové tabuli. Kone¢né: Prvni Ital
Sbragia, druhy Standa Cech, devaty Jano
Skrabalek, jedenacty Ivan Cani. | v dru-
hém kole, které se létalo v sobotu 16.
Cervence, naSi ,podrZeli" icast ve finale,
ing. Skrabéalek dokonce vedl.

V nedéli 17. Cervence se létala obé
findlovad kola. Zatimco Jano Skrabéalek
v prvnim letu pFelétl ¢as a ,nehodoval”
pfistani, Standa Cech létal v Zivotni formé
a s prehledem nakreslil na nebi perfektni
sestavu. Druhé findlové kolo uz bylo nasi
exhibici: i za zhorSeného pocasi a blizici
se boufe odvedli vSichni tfi Ceskosloven-
§ti reprezentanti vyborné vykony. Stéle se
lepSici Ivan Cani se v kone¢né klasifikaci
dostal na krdsné paté misto, prfed nim
skoncil_medailista lofiského mistrovstvi
svéta, Svéd O. Andersson. Treti misto
nakonec obsadil Ital Sbragia a druhé si
vybojoval ing. Jan Skrabalek. Mistrem
Evropy pro rok 1983 se stal Stanislav
Cech. V druzstvech jsme bezpecné zvité-
zili pfed Italy a Brity.

V pondéli rano 18. ervence jsme,
obtézkani zavazadly, modely a pohary,
utikali na vlak. Cesta z Utrechtu byla sice
stejné dlouha a Unavna, jako kdyZ jsme
jeli tam. nam se v8ak v&em cestovalo moc
dobre. HFaly nés tfi medaile, které si kluci
peclivé ulozili do zavazadel, a hlavné
pékny pocit, Zze ¢eskoslovensti upoutani
modelafi se znovu dokdazali dostat mezi
evropskou Spicku.

Otakar Saffek

VYSLEDKY

Kategorie F2A: 1 J. Mult 282,1; 2. S. Szeged.i.
oba MLR 276.9; 3 J Pisaréuk. SSSR 272.7; 4.
H, | Kitipov. BLR 268,6; 5. J. Molnar. MLR
267,6; 6 M. d Orsi, Italie 266,2; 7. G. A. Kabakov,
BLR 265,8; 8, L. Parramon, épanélsko 263,3: 9.
O. VelunSek. Jugoslavie 262,0: 10. S. Kostin,
SSSR 260.8 km.h '

Druzstva 1, MLR 826,6; 2. BLR 788,8; 3. Italie
770,1; 4. Jugoslavie 764,7, 5. SSSR
757.1 km.h-’

Kategorie F2B: 1 S. Cech 5598; 2. Ing.
J. Skrabalek. oba CSSR 5528, 3. G Sbragia,
Italie 5434; 4 O. Andresson, Svédsko 5400; 5.1
Céni, CSSR 5368; 6. S. Rossi, Italie 5346; 7. S.
Barile, Belgie 5337; 8. L, Composiella, Italie
5326; 9. B P Robinson, Velka Britanie 5291
10. H. de Jong. Holandsko 5289 bodu

Druzstva: 1 CSSR 16 544; 2. Italie 16 120;
3. Velka Britanie 15565; 4. Francie 15 468; 5.
Svédsko 15 114 bodu
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Vpravo: Vitézny model
v kategorii F2A madar-
ského reprezentanta
J. Multa

Dole: Sovétské modely
kategorie F2D mely
znacné odleh€enou
konstrukci, potah
z transparentni nazeh-
lovaci félie a hlavné -
vykonné motory

Vlevo: Mechanik
vitézného sovétského
tymu Kuznécov
Uspésné zvladl
posledni tankovanf

Dole: Mezi nejlibivéjsi
modely  Sampionatu
patfil novy akrobat Iva-
na Céanlho. Upoutal
také novym motorem
MVVS 6,5 v akrobatic-
kém provedeni

Kategorie F2C: 1. Kuznécov-Kramarenko,
SSSR 6 : 55 : 8; 2. Rossi -Rossi. Itdlie 7:01:4;
3. Smith-Brown, Velka Britanie / :22;3;
4 Metkemeyer-Metkemeyer. Holandsko
3:30:5: 5. Visser-Buys. Holandsko 3:38 : 2;
6. Suruque-Delor, Francie 3:40 :3; 7. Maz-
niak-Satalov, SSSR 3 : 41 : 5; 8. van Uden-van
Uden, Holandsko3 : 41 : 6; 9. Fischer-Straniak,
Rakousko 3 :45 :5; 10. Voghera Menozzi, Ita-
lie 3:45 :9 min:s

Druzstva: 1. Holandsko 10:50 : 3; 2. SSSR
11 :09: 3; 3. Itdlie 11 : 28 : 4; 4. BLR 12 : 21 : O;
5.NSR 12 : 31 : 6 min:s

Kategorie F2D: 1 Beljajev; 2. Titov, oba
SSSR; 3. Dissler; 4. Borer, oba Svycarsko; 5.-8.
Henry. Francie; Gill. Velka Britanie; Ougen,
Francie; Figus, NSR; 9.-16. Wakkerman, Ho-
landsko; Mata, épanélsko; Furstner, Dansko,
Dorosenko, SSSR; Furbo, Dansko; Niskanen,
Finsko; Goransson, Svédsko, Hune, Dansko

Druzstva: 1. SSSR; 2. Svycarsko: 3. Francie;
4. NSR; 5. Velka Britanie



Vitézny model
kategorie F1A

na ME 1982

Klimax je model zcela konvenéni, navic jej
jeho majitel, Holandan Cenny Breeman, tésné
pred vlastni soutéZi zna€né ponicil narazem
0 zem (zfejmé pfi vlekani), takze s nim plvodné
viibec nechtél startovat. Nakonec jej viak prece
opravil asvého rozhodnuti pozdéji urcité nelito-
val: jako jediny dokazal v sedmi startech nalétat
vSechna maxima.

POPIS MODELU (v8echny neoznacené miry
jsou v milimetrech):

Kfidlo je délené, spojené zfejmé dvéma dra-
ty. Hlavni nosnik tvofi dvé borové listy o priiezu
3x7, smérem k uSim sbrousené tak, ze v misté
lomeni maji prifez 2 x 5 a na konci usi 2x4,
Pomocny nosnik je ve stfednich ¢astech kfidla
z borové lidty o prifezu 2 x 5 u kofene a2 x 4
v misté lomeni; v usich je balsovy o prifezu
2 X 4 v misté lomeni a2 x 3 na konci. Nabézna
lista je slepena a vybrouSena z borové liSty
o prifezu 2 x 4 a tii balsovych list, z nichz
spodni ma prifez 2 x 10 (na konci kfidla 1 x 8),
stfedni 4x5 (3x5) a horni 1x9 (1x5),
Odtokova lidta je balsova o priifezu 3 x 25; ke
koncdim kfidla se zuzuje aZ na priifez 3 x 20.
Nitovy turbulator o prdméru 0,6 mm na horni
nabézné cCasti kfidla je umistén v 5% jeho
hloubky. Hmotnost kfidla je 180 g.

Vodorovna ocasni plocha s neobvyklym pro-
filem s ostrou nabéznou hranou je celobalsova.
Horni nosnik je sestaven ze dvou list o prafezu
2 x 5, na koncich VOP 2x3. N&bézna lista ma
prifez 4x6, odtokova 2x12. Hmotnost VOP
je99

Trup ma zadni Cast z laminatové trubky
znacky Ronytube, hlavice jez preklizxy a balsy.
Svisla ocasni plocha je vyfiznuta a vybrouSena
z plné balsy. Hmotnost trupu je 221 g.

Na mistrovstvi Evropy mél C. Breeman kfidlo
vyztuzeno ocelovym lankem, vedenym z hackad
v hlavnim nosniku kfidla ke spodku trupu. Na
planu, z néhoz jsme Cerpali, neni o této vyztuze
nic uvedeno, na nasem vykresu je pro informaci
zakreslena, jeji poloha je ovSem pouze pfi-
blizna. Podle FFN JK

PREBOR CSR
v kategorii SUM
druzstev junior(

Svyjimkou druzstva Jiho¢eského kraje, které
se nedostavilo, se 25. Cervna v Kladné sesli
reprezentanti véech ostatnich kraji CSR k zaji-
mavému boji. AZ na nepfizefi pocasi, kterou
ovSem ovlivnit nemohli, pfipravili pofadatelé -
modelafi z LMK Svazarmu SONP Poldi Kladno -
soutéz dobre; létalo se na asfaltovém autocvi-
CiSti AutoSkoly Svazarmu Kladno, takZe bylo
dost prostoru nejen pro letovy kruh. ale i depa.

Na startu se se$lo osm modelli Z-50L. dva
Mustangy P-51. dva dvoumotorové Pe-2. dva
Glostery F9/37, dvé Airacobry R-39. a po jed-
nom modelu Aero 45. Lightning P-38, Kittywa-
ke, BA-4B, Laser 200, Super Fil Kraft a Jak 50.
V statickém hodnoceni nasbiraly nejvic bodd
oba Pe-2 P. Koudelky a lofiského vitéze junior-
ského Zebfitku J. Dolanského: 102 a 103 body.
Nasledoval Lightning D. Redllchaz Prahy (99 b.)
a oba Glostery Vychodo&echl P. Kovacika (95
b.) a R. Cerného (93 b.). Za nimi byla nejlepsi
zlinska padeséatka D. Svobody ze StfedoCeské-

8

ho kraje. Nejméné bodl (75) ziskala za svého
Jaka 50 nejmladsi ucastnice, jedenactiletd Ale-
na Novotna ze Zapadoc€eského kraje, nicméné
v letové Casti soutéze Fidila tato sympaticka
levoruka div&ina pomé&rné& rychly model na svdj
vék velmi dobfe.

Dobrou Uroven pilotdZze predvedli vSichni
soutézici, coz je jisté potésitelné. Ne, Ze by se
vSe povedlo podle predstav pilota, chyby vSak
byly spiSe vyjimkou. Svij podil na nich méla
nékdy i pfilis kratka Fidici lanka. Pfemety se
potom nevesly do predni polosféry a zalétnuti
za hlavu se samoziejmé hodnotilo nulou. Také
ve vinovém letu by se prodlouzenim lanek ¢asto
ziskalo - let by byl klidné&jSi. Rychlé na to byly
modely dost.

V letové €asti zaroc€il body za statické hodno-
ceni péknymi lety P. Koudelka a po zésluze
ziskem 438 bod{ zvitézil. Daldi mista obsadili P.
Cerny ze Severomoravského kraje s modelem
Z-50L a M. Duzi, rovnéz ze Severomoravského
kraje, s Laserem 200: oba nasbirali shodné 431
bod. Ubily se ale i Gloster P. Kovacika, Aero 45
L. Zahradnika, Kudelikovaz-50L. Hanakdv P-51
a Bartofiova P-39. V druzstvech zvitézili repre-
zentanti Vychodoceského kraje ve slozeni P
Koudelka, P. Kovacik a R. Cerny, ktefi celkové
ziskali 1254 body, druhy byl Severomoravsky
kraj (M. Duzi, P. Cerny, J. Bartonl) s 1239 body
a tfeti misto obsadil Jihomoravsky kraj (J.
Handk. R. Chlubny, P. Kudelik) ziskem 1172
bodd.

KLIMAX

Byli vitézové, ale nebyli porazeni. Prestoze
soutéZ musela byt pro bourku a dést prerusena,
néktefi Uc€astnici prokazali své letové mistrov-
stvi i za desté. Také pofadatelé se s organizaci
vyporadali dobfe, jen snad chybélo pfistfesi pro
ochranu soutézicich i modell pred destém.
Atak nezbyva nez doufat, Ze se podobné setkani
mladych ..sumkaf(" podafi uskute&nit v roce
1985 znovu. .

Radoslav Cizek

S jedinym dvouploSnikem, modelem letounu
BA-4B, se pfedstavil J. Vitovec ze ZadpadocCes-
kého kraje
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m Poradatelem letoSni srovnavaci soutéze so-
cialistickych zemi v kategoriich FIA, F1B a F1C
byl Aeroklub PLR. Soutéz se uskutecnila ve
dnech 15. az 21. ¢ervna na nejvétSim polském
plachtafském letisti v Le$né. UCast druZstev
SSSR. BLR, MLR. Koreje, Kuby. CSSR a dvou
tymG Polska slibovala tuhy boj o medaile,
srovnatelny tfeba s mistrovstvim Evropy. NaSi
vypravu vedl vedouci odboru TPS UV Svazarmu
Z. Novotny, trenérem byl autor t&chto fadku
a jednotlivd druzstva méla toto slozeni: F1A -
Vratislav Hak, Robert Barta, Zden&k Cerny; F1B

Hubert Pernica, Vladimir Kube$, Jifi Libra:
F1C Vaclav Paték. ing. Vladimir Hajek, Karel
Houcek.

Chladné avétrné pocasi, jez nas spolu s des-
tém provazelo uz po cesté autobusem Robur,
neslibovalo nic dobrého. Udrzelo se také pres-
né do skonceni soutéZe. V Gvodnim dnu -
v dobé vyhrazené pro oficialni trénink - nevzlétl
ani jediny model, protoze vitr dosahoval rych-
losti 10aZ 15 m . s 1! Neodstartovalani balén na
teply vzduch s posadkou, ktery mél byt vypustén
v rdmci slavnostniho zahéjeni soutéze.

Na programu prvniho letového dne byla
kategorie F1A. Zatazen&d obloha a vitr 7 az
10 m.s 1napovidaly, Ze soutéz bude pern4, ato
nejen pro samotné vétronare, ale i pro zbytek
nasi vypravy, ktery, vybaveny radiovymi pojitky
a dalekohledy, zajistoval v terénu navrat mode-
1G. Kromé toho zajistili pofadatelé i motorové
letadlo a pro kazdé druzstvo jednoho motocyk-
listu. Modely totiz létaly az do vzdaleného,
Spatné prostupného lesa.

V prvnim kole naletéli vSichni naSi reprezen-
tanti maxima, ale v druhem kole Zdenék Cerny
vypnul jen do zdanlivého ,stoupaku” po narazu
vétru a bylo ztoho pouhych 152s. Dal$i dvékola
byla opét ve znameni maxim, | kdyZ obcas
s problémy, zato v patém kole se situace
opakovala: Zdenék v Casové tisni dosahl ¢asu
jen 115s Poobédé pokracovala soutéz Sestym
kolem, v némz naSi opét dosahli tfi maxim.
V zavére€ném kole letéli Vratislav a Zdenék bez
problémd maxima, nedafilo se ale Robertu
Bartovi, ktery vypnul do stoupavého proudu

Vitézny model
kategorie F1B
na ME 1982

Konstrukce: Alexej Andrjukov, SSSR

Zplsob startu tohoto modelu, s nimz A
Andrjukov na lofiském mistrovstvi Evropy zvité-
zil v rozlétavani, byl pfedmétem obdivu vSech
GGastnikl. Pfispélo k tomu zejména zpozdéné
roztaceni vrtule, ovladané ¢asovaéem. Ten na-
vic po Ctyfech sekundach letu. prakticky po
uvolnéni vrtule, ovladal i zménu Ghlu nastaveni
vodorovné ocasni plochy, ktera se z potlaceni
t2° natdhlana-1°.

POPIS MODELU (vSechny neoznatené miry
jsou v milimetrech):

Kfidlo je nastr€eno v pylonu trupu na dva
draty. Hlavni nosnik tvofi dvé borové listy,
z nichz horni ma u kofene kfidla prifez 1 x 14.
spodni pak 1 x 10. Obé liSty se plynule zten€uji
az na shodny prifez 1x 4 na konci ucha.
Stojiny nosniku, stejné Jakotuhy potah nabézné
¢asti kridla, tvofici uzavienou torzni skfif, jsou
z balsy tl. 1. Balsova nabézna lista ma prafez
3x3, odtokova lista, rovnéz z balsy, 1,5 x 12.
Zebra jsou z balsy tl. 2 a 0.8; hmotnost kfidla
potazeného papirem je 52 g.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova,
klasické konstrukce, s profilem Clark Y snize-
nym na 6 %. Jeji hmotnost s potahem z tenkého
pokoveného Lavsanu je pouhych 2,5 g!
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Srovnavaci
Soutez

v leteckém

modelarstvi

pozdé a pfistal za 102 s. Do rozlétavani postou-
pilo sedm soutézicich, mezi nimi i na$ Vratislav
Hak, ale vysledek 182 s na medailové umisténi
nestacil.

V sobotu se na soutéz v kategorii F2B trochu
vycasilo, ale stale bylo obla¢no a narazovy vitr
dosahoval rychlosti 5az 7 m.s-1.V prvnim kole
letéli Jirka Libra i Vladimir Kube$S maxima, ale
Hubert Pernica se po dvojim vyménovani svaz-
ku dostal do ¢asové tisné a v posledni minuté
letél pouhych 131 s. V tfetim a ¢tvrtém kole se
pro zménu nedafilo zase Jirkovi Librovi - 110
a 98 s. V patém kole dosahli vSichni nasi
maxima, ale Librdv model zalétl do lesa, kde
jsme pak hledanim travili ¢ast poledni pfestav-
ky. Hofkou pilulkou se pro nas stalo Sesté kolo;
Vladimir Kube$ i pfes dlouhé ¢ekani dosahl
Casu 121 s a Jifi Libra v casové tisni na
maximum rovnéz nedosahl. V zavérecném kole
se Vlada opét propadl dozadu, kdyZ s unavenym
svazkem (lepSi uz nemél) pfistal za 120 s. Pfesto
jsme byli Uspésni: Hubert Pernica obsadil vindi-
vidudlni klasifikaci tfeti misto, stejné jako nas
tym v soutézi druzstev.

V posledni letovy den soutéZe se pocasi opét
trochu zlepSilo, vitr dosahoval rychlosti 4 az
7 m.s-1,ikdyz pozdéji opét zesilil. NaSimotora-
fi letéli v prvnich €tyfech kolech vSechna maxi-
ma a byli v ele spole¢né se sovétskymi a korej-
skymi soutéZicimi. Pfesun startovisté pred pa-

Trup ma pfedni motorovou ¢ast kovovou;
zadni ¢ast Sestiihelnikového prlifezu je sesta-
vena z balsovych pfifez( tl. 1,5. Svisla ocasni
plocha je geodetické konstrukce.

Vrtule o primé&ru 600 ma listy s promé&nnym
stoupanim: od 630 mm u kofene pfes 755 mm
az k 680 mm na konej. Hfidel vrtule je vyosen

tym kolem (modely totiz pfistavaly Casto do
lesa) nam v3ak mnoho Stésti nepfinesl. Vlada
Hajek zalétl za stromy a dosahl pouhych 171
sa Karel Houcek. pres dlouhé ¢ekani nastartu,
dopadl jest& hiife: 143 s. Posledni dvé& kola byla
pro naSe druzstvo opét ,plnd". Mezi deviti
soutézicimi, ktefi postoupili do rozlétavani,
jsme drZeli palce Vaclavu Patkovi. BohuZzel byl
vyfazen jiz v prvnim kole. kdyZz jeho model
zmizel za stromy za 222 s. Nicméné, hfalo nas
pékné druhé misto v soutéZzi druzstev.

Posledni den pocasi jako naschval zménilo
svij charakter; bezvétii, na obloze ani mracku
Céast nasi vypravy odjela sledovat dal$i kola
rozlétavani v kategorii F1C, pak jsme se vSichni
zUCastnili programu pfipraveného poradate-
lem. K veceru byly pfi slavnostnim nastupu
soutézicich pfed budovou letiSté vyhlaseny
vysledky a nejiepsim G&astnikdim predany ceny
amedaile. Na stupnich vitéz(i nechybéli ani nasi
reprezentanti. Uspé&chy, kterych jsme dosahli,
nas mohou tésit o to vice, Ze se na nich vétSinou
podileli novacci v ¢s. reprezentaci.

Dr. Stépanek

VYSLEDKY:
Kategorie  F1A: 1. S. Kubit, PLR
| 1260 + 240 + 209; 2. R. Golubowski, PLR
I 1260 + 240 + 196; 3. A. Petrich, NDR

1260 + 240 + 168; 6. V. Hak 1260 + 182; 12. R.
Barta 1182; 15. 2. Cerny, vSichni CSSR 1167 s -
Druzstva: I. PLR 3625; 2. Korea 3616; 3. CSSR
3809 s

Kategorie F1B: 1 Kim In Sol, Korea 1227; 2. J.
Gorban, SSSR 1213; 3. H. Pernica 1211; 11. V.
Kube$ 1148; 16. J. Libra, vSichni CSSR 1076 s -
Druzstva: 1. Korea3543:2. SSSR 3525; 3. CSSR
3435 S

Kategorie F1C: 1. N, Nakonecnyj, SSSR
1260 + 240 + 300 + 360 + 420: 2.J. Ablamskij,
SSSR 1260 + 240 -300 + 360 + 363; 3. G.
Zsengeller, MLR 1260 + 240 + 300 + 360 i
+ 194; 9. V. Paték 1260 m222; 12. ing. V. Hajek
1251, 18. K. Hougek, vSichni CSSR 1223s -
Druzstva: 1. SSSR 3777: 2. CSSR 3734; 3. Ku-
ba 3721 s

00,5 dolli a 1,5Cvpravo. Pohon predstavuje 22
niti gumy Pirelli o prifezu 1 x 4; doba vytaceni
svazku s uvedenou vrtuli je 40 s.

Andrjukov, podobné jako celé sovétské druz-
stvo. natac¢i svazek bez stojanu, ale s vrtuli
obranénou preklizkovym krytem.

podle FFN JK
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0 Fizeni
radiem

m V cervencovém Cisle britského ¢asopisu

RCME vysel test RCsoupravy Futaba FP-7MAG,

kterou je i u nds mozné zakoupit v prodejné

Tuzex a s niz jsme ¢tenafe seznamili v zavéru

minulého roku. Test je velmi ddkladny: chvali

zejména vyvazené usporadani ovliadacich prvkd

na vysilaci, velmi dobré dilenské zpracovani

celé soupravy a technické parametry, které

pFevysuji pramér této cenové tfidy. Negativnéje

hodnocena vysSi Uroven parazitni amplitudoveé

modulace, ponékud pfetechnizované provede-
ni elektroniky vysilate na péti samostatnych

deskach s mnoZstvim propojovacich kabeld

a nedostate&nou ochranu pfijimacovych zdroja

pouhou smrstovaci folii. Autor testu také vyrob-

ci zazlivd Spatnou angli¢tinu v pfipojené in-

strukéni brozufe a vibec jeji Spatnou Uroven,

neumoziujici uzivateli se spravné orientovat

v rlznych mixérech a prepinacich. Celkové

ovsem test vyzniva dobie a miizeme byt radi, ze

naSi modelafi maji moZnost tuto soupravu

ziskat.

m Z novinek uvedenych na zndmé vystavé RC
modell a RC pfislusenstviv Toledu (USA) snad

nejvice vynikd nova souprava Futaba PCM,

odvozena ze S$pickové soupravy FP-8S GA
a udajné pouzivajic! novy unikatni systém puls-

ni modulace, o némz zatim nevfm nic pfesnéjsi-

ho. Navystaveé se po urcité odmlce opétobjevila

firma ROSS (nikoliv Rossil) s fadou &tyfvalcl

v uspofadani fadovém, do V a v plochém

provedeni. Za témé&f 1700 dolard zde by! k mani

hvézdicovy ¢tyfdoby devitivalec firmy Techno-

power a ¢tyfdoby osmivalec do V firmy Conley

Eng.- oba byly na vystavé pfedvadény vchodu.

Vystava v Toledu bude pfisti rok jiz po tficaté —
z prosté vystavky klubu Weak Signal (slaby
signdl) se postupem let stal jakysi modelaFsky
veletrh, velmi oblibeny a s Gc€asti prakticky
vSech vyznamnéjSich americkych i svétovych

vyrobc modelafského materialu.

m Mistrovstvi svéta kategorie F3A, kterého

bych se méljako bodovaczUcastnit aze kterého

urcité pripravim reportdz, bude zfejmé dosud

nejvétSim MS pro RC modely - pfed uzavérkou

bylo pfihlaSeno 32 zemi, a bude tedy létat témér
sto Géastnik(! Organizagné je toto MS pfipravo-
vano velmi peclivé; na Floridé by mélo byt
v obdobi od 10. do 16. fijna velmi stalé pocasi,

a tak budou vytvofeny dobré podminky pro

rozlouceni se stavajici sestavou.

m NepiSte mi, prosim, Zadosti o poskytnuti
rady, jaky model postavit na novou sestavu F3A,

ktera bude platit od 1.1.1984.Nemam bohuzel

zatim zadné podklady na vhodny model. Touto
cestou vam ale slibuji, Ze jakmile néjaké podkla-
dy ziskdm nebo jakmile néjaky model vyzkousi-
me jako vhodny, budu ¢&tenare informovat sa-
mostatnym ¢lankem a alespof malym plankem.
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je ur€en pro
rekreacni
létani téch,
ktefi si radi
pfipomenou
zacCatky
letectvi.

model

Trup ma motorové loZze a pfepazku 1
z preklizky tl. 5mm. pfepazky 2, 3, 4
a drzék serv z pfeklizky tl. 3 mm. Bo¢nice
jsou z pfFeklizky tl. 0,8 az 1,5 mm a boro-
vych nebo smrkovych [i§t o prifezu
4x4 mm a 2 x 2mm. Nejprve slepime
boc¢nice z list 4 x 4 mm, do nichZ vlepime
vyztuze z list 2x2 mm (moZno pouzit
i kulaté Spejle). Z tenké preklizky vyfizne-
me pfedni ¢asti bo¢nic a vyztuzeni zadni
¢asti trupu. Bocnice a ram trupu lepime
epoxidem, Pred spojenim bocnic pfepaz-
kami slepime motorové loze s pfepazkou
1tak, aby byl motor vyosen vpravo o 2 .
Spolu s pfepazkami upevnime hranoly
pro uchyceni podvozku a kfidla. Neustale
dbame na osovou soumérnost trupu. Kryt
nadrze a motorové Casti je z preklizky tl.
3 mm, kter& podstatné zpevni pfedni ¢ast
trupu. Dno je polepeno pfeklizkou tl.
0,8 mm. Po vybrouSeni trupu odfizneme
pilkou htbetni ¢ast, kterou pak pfilepime
ke kfidlu. Predtim ovSem dil obrousime
tak, aby s kfidlem licoval, pfipadné pfi-
chytime baldachyn, spajeny z dratu o prd-
méru 1 mm nebo slepeny z list o prifezu
2Xx2 mm.

Ocasni plochy zhotovime ze stfedné
tvrdé balsy tl. 5 mm, z niz nafezeme listy
o prlifezu 5x6 mmas x 3 mm. Zakladni
ram desky tvofi listy 5 x 6 mm, vyztuzené
liStami 5 x 3 mm. Stavime vcelku na rov-
né desce a dbame na rovnost ploch, které
k trupu pfilepime natupo aZ po potazeni
a vylakovani. Kormidla jsou pfipevnéna
zavésy Modela.

Podvozek ohneme z ocelového dratu
o prdméru 2.5 az 3 mm a spajime. Kola
o priméru 78 mm (na prototypu znacky
Williams) jsou zajiSténa zapajenymi mati-
cemi. Podvozek je do hranold pfipevnén
kovovymi sponami a vruty.

Kfidlo s profilem Clark Y stavime na

/ pPro
PRAXE PRAXI

JelikoZ jsem nikde nesehnal konektor
pro pfipojeni kabelu ke Zhavici svicce,
musel jsem si ho zhotovit. Slo to velice
rychle. V Zelezafstvi jsem za 15 haléfd
zakoupil sponku, kterd se pouziva k feté-
zu nazatky do vany ¢i umyvadla. Pfivod ke
svi¢ce jsem obtocil kolem vétSiho ocka,
zapajel a pretahl buzirkou az k menSimu
oku. Druhy vodi¢ pfipojuji krokosvorkou
k tlumi€i motoru.

Jifi Rajman

rovné desce. Nabézna lista z balsy ma
prifez 10x10 mm. odtokova lista ze
stejného materialu 5x 15 mm. LiSty hlav-
niho nosniku jsou smrkové nebo borové
0 prafezu 5x3 mm. Ostatni jsou spie
dekorativni nez funkéni, mohou tedy byt
z balsy. Zebra jsou z balsy tl. 2 mm stejné
jako stfedova vypli kfidla. Na koncové
oblouky pouZijeme odfezky balsy tl. 5
a 10 mm. Stavime zvlast pravou a levou
polovinu kfidla, které nahofe spojime
stojinou z preklizky tl. 5 mm, kter4 udava
1 vzepéti kfidla. Spoj prelaminujeme
prouzkem skelné tkaniny. Po vybrou$eni
prilepime ke kfidlu opracovanou hfbetni
¢ast trupu. Kfidlo je k trupu pfichyceno
kolikem o prdméru 8 mm a nylonovym
Sroubem M5.

Kfidla, ocasni plochy a z€asti trup
potdhneme nejlépe bilym Modelspanem,
obarvenym ¢ajem. Potah vypneme tfemi
az Ctyfmi vrstvami vypinaciho nitrolaku.
Lakovani ochrannym natérem proti G¢in-
klim paliva je nezbytné zvlasté u nepota-
Zené ¢asti trupu.

Vzhled modelu Ize zlepsit rGznymi do-
plnky—maketou motoru, figurkou pilota,
vyztuhami. Maketu vélce motoru zhotovi-
me z tvrdého dfeva a preklizky, celek
pretfeme hlinikovou barvou a pfiSroubu-
jeme k motorové prepazce. Vyztuhy na-
znalime gumovymi nitémi o prlfezu
I1x1 mm.

K Fizeni modelu posta¢i RC souprava
pro tfi serva, ovladajici kormidla a otacky
motoru.

K pohonu sta¢i motor o zdvihovém
objemu 1,5 cm3 pfi pouziti vykonnéjsiho
motoru je nutné ovladani otacek.

Létani je prilemné a necini potize,
podminkou je ovSem dodrzeni polohy
tézisté nezkrouceného modelu.

Milo$ Petrbok, LMK Drozdov
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Dvoiji fizeni
na vysilacich
Futaba

Vysilace Futaba série EN, FN a nékteré dalsi
jsou vybaveny nadmiru uZzite€nym zafizenim,
které umoziuje modelafim-zacateénikiim létat
bezpecné a bez rizika na dvojim fizeni pod
dohledem zkuSeného pilota-ucitele. Vysilace
maji v pravé dolni ¢asti patice pro pétikolikové
konektory; témi je moZno propojit vysilac ucite-
le a Z4ka zvlastni Silirou, ktera ale neni souéasti
standardniho vybaveni souprav. Na naSem trhu
tato fiira neni a jeji opatfeni v zahrani&i neni
zvlast levné. Lze ji vS8ak rovnocenné nahradit
nahravaci 3ndrou Tesla k magnetofonu (je
k dostani ve specializovanych prodejnach za
33 K&s). Lze ji pouzit po malé Gprave.

Obr. 1. znazoriiuje pohled zvenku na konek-
torové koliky obou koncl $idry, pficemz pu-
vodni propojenije; 1-1, 2-2, 3-3, 4-5, 5-4.

Shdra Tesla je stinéna, stejné jako $idra
Futaba, a stinénije v obou pfipadech vyrobcem
pfipajeno na kolik 3 (stinéni je ochranou pracu-
jicich vysilaél proti zachyceni nezadoucich
signal(l). Siilira je véak pouze 2 m diouhé, tedy
0 1 m kratsi nez plivodni, coz mlize byt nékdy
nevyhodné. Je ale mozné dal3i nahravaci $ndru
upravit na prodluzovacitim, Ze jeden z konekto-

2-2
1 3-3
4 -
5 -

08R.1

Generator
mf kmitocCtu

V prodejnach partiového zboZi byvaji obcas
k dostani mf transformatory japonské vyroby.
Pro jejich nastavovani a dalsi aplikace jsem si
zhotovil jednoduchy generator mf kmitoctu.
Jako L1 je vyuzivano primarni vinuti libovol-
ného mf transformatoru pro kmitoCet 450 az
470 kHz. Je mozno pouzit téZ oscilatorové civky
(Cervené) pro stfedni viny. Kondenzator C4 ma
takovou kapacitu, aby obvod kmital na poZzado-
vaném kmito¢tu. Kapacita ladiciho kondenzéa-
toru se fidi podle poZzadovaného rozladéni
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ri nahradime patici, nebo pouZijeme spojku
(mezikus). Zapojeni ovéem musi zUstat zacho-
vano.

Pro ty vlastniky uvedenych vysila¢ti Futaba,
ktefi neméli dosud moZnost seznamit se s funk-
ci propojenych vysilagll, pfidavam struény na-
vod. Vysilace maji vpravo nahofe tla¢itko mikro-
spinace, jehoz stlatenim predava ucitel fizeni
zakovi. Pfi letu dava zakovi Ustni pokyny afizeni
prebird pusténim tlacitka v situacich, které by
78k nezvladl. Tlagitko na vysilaci zaka zlistava
v klidu. Dalezité ale je, Ze zakav vysila¢ musi byt

xK,, PRI STLACENI RIDI ZAK

1 < I
o O vyenuto ® 06
f

ZAPNUTO

UCITEL ZAK
OBR. 2

vypnut; je vhodné ponechat ho bez antény.
Naproti tomu md@ze mit zakdv vysila¢ jakykoliv
krystal, nebo mdze byt 1bez krystalu. TéZ neni
nutné, aby vysilate mély stejny pocet funkci.
Schematicky je uspofadani (dvoji fizeni) zna-
zornéno na obr. 2.

Je jasné, Ze se naklady vynaloZené napofize-
ni propojovaci (,pupeéni”) 3idry velmi brzy
vrati v podob& neposkozenych modeld. Navic
jistota, Ze se modelu nic nestane, dava zakovi
velmi potfebny klid. Dvoji fizeni Ize téZ s Uspé-
chem pouZit pfi pfeSkolovani na pilotdzné néa-

PFi zvazeni popsanych vyhod vtira se mi
otazka, kterou bych rad polozil nasim modeléa-
. odbornikdim v elektronice: neslo by néco
tajového amatérsky ,spichnout” z dostupnych
soucastek pro naSe vysilace Mcdela Digi?

B. Krajca
Modelklub Fulnek

obvodu. V mém pfipadé bylo rozladéni
+50 kHz. Vlastni oscilator tvofi prvni dva tran-
zistory 101. Pracovni bod se nastavuje rezisto-
rem R1. Nastavujeme podle osciloskopu na
nejvétsi vystupni napéti, ale prib&h nesmi byt
pfili§ zkresleny. Posledni tranzistor 101 je zapo-
jen jako emitorovy sledovac a odebira se z néj
vystupni signal. Kmitocet oscilatoru je znacné
zavisly na napéjecim napéti, které proto musf
byt stabilizovano. Nejlepsich vysledkd jsem
dosahl sovétskou Zenerovou diodou KC168A.
Pokud nékdo nema 10, mlize pouzit kiemiko-
vé tranzistory, napfiklad fady KC500. Generator
nastavime podle osciloskopu, a pokud pozadu-
jeme stupnici, ocejchujeme ji podle €itace.
Jaroslav Kroufek

Pouzité soucastky

R1 8k2 TR 212
R2 1k/N TP 160
R3 560 TR 212
C1 100n TK 782
c2 10M TE 003
C3 ladici styroflexovy
C4 styroflexovy
C5 1n + 4n7 keramicky
styroflexovy

ZD1 KC168A (KZ721)
101 MAA435
T1 102NU71

POVINNE

OZNACENI
VYSILACU

Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu na svém
zasedani 10. €ervna 1983 rozhodla, Ze s platnos-
tiod 1.1. 1984 mohou pofadatelé soutézi vSech
RC modelu prevzit pouze vysilate opatfené
kmito¢tovym Stitkem o rozmérech 110x80 mm
(napfiklad vyrobek podniku UV Svazarmu Mo-
dela kat. €. 5271) v barvé pfidélené pfislusnému
pasmu. Na Stitku musi byt vyrazné uvedeno
Cislicemi o minimalni vySce 25 mm ¢€islo odpo-
vidajici kmito¢tu, na némz vysilac pracuje.
Doporucuje se i uvedeni kmito€tu znaky o vySce
10 mm. Za spravnost Udaju ruci soutézici; v pfi-
padé zjisténi nesrovnalosti bude soutézici dis-
kvalifikovan pro celou soutéz. Proti tomuto
rozhodnuti neni odvolani.

Pouzivani kmitoGtovych Stitkd které by
meélo vyznamné pfispét ke zvySeni bezpecnos-
ti modelarského provozu - se doporucuje i pro
spole¢né tréninkové Ci rekreagni provozovani
RC souprav.

PFEHLED OZNACENI KMITOCTU

KmitoCet (MHz)  €islo kanélu Barevné
oznaceni pasma
26,965 1
26,975 2
26,985 3
26,995 4
27,005 5
27,015 6
27,025 7
27,035 8
27,045 9
27,055 10
27,065 1
27,075 12
27,085 13
27,095 14
27,105 15
27,115 16
27,125 17 hnida
27,135 18
27,145 19
27,155 20
217,165 21
27,175 22
27, 23
27,195 24
27,205 25
27,215 26
21,225 27
27,235 28
27,245 29
27,255 0
217,265 3L
271,275 R
40,665 50
40,675 51 4
40,685 5 zelena
40,695 53

Pro kazdy par vymé&nnych krystali je nutné
mlt pfislusny kmitoCtovy Stitek a pfi vyméné jej
upevnit na anténu vysilace.

Jednoduché RC soupravy, pracujici na kmi-
toctech 27,120 MHz a 40,68 MHz (se super-
reakénimi pfijimaci), musi byt oznaceny Stitky
pfislusné barvy, ovSem bez uvedeni Cisla kana-
lu. ProtoZze podnik Modela dodava kmitoctové
Stitky s oznacenim pouze pro kandly, na nichz
pracuji RC soupravy Modela, je tfeba opatfit
volné kmitoctové Stitky (jsou rovnéz v prodeji)
prislusnym oznacenim. MoZnosti je nékolik:
k nejjednodusim patfi napsani €isla kanalu
syntetickym emailem ¢&i barvami na plastikové
modely nebo vystfizeni €islic ze samolepici félie
(tapeta atp.) a nalepeni na Stitek.

Ti, ktefi chtéji mit kmitoCtovy Stitek zvIast
vzhledny, si mohou vyfiznout $ablony napfiklad
z milimetrového papiru, ten mirné navlh¢it
(stejnomérné), prihladit naStitek acisla opatrné
z vétsi vzdalenosti nastfikat autoemailem ve
spreji. Barva musi na Stitek dopadat skoro
sucha (v drobnych krupickach), jinak hrozi
nebezpeci podteceni pod Sablonu.
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Aerodynamickeé
charakteristiky

profilu

HL 80-13353

Ing. Bohumir HORENI, CSc.
Ing. Jaroslav LNENICKA

Mé&fenim charakteristik profill pfi vel-
mi nizkych Reynoldsovych ¢&islech se do-
sud zabyvéa jen velmi malo laboratofi na
celém svété. Tato méfeni jsou totiz dost
nékladna a narocna.

Méfeni aerodynamickych charakteris-
tik jsou v podstaté dvojiho druhu: jsou
odecitany udaje o silach nebo tlacich.
V obou pfipadech dochéazi k obtizim pfi
méfeni velikosti odporu v pomérech, kdy
jsou Reynoldsova ¢isla mensi nez asi
60 000. V piipadé méfeni tlakovych Gdajl
mikromanometry jsou obtize v ziskavani
vérohodnych (dajd vétsi nez pfi pouziti
systému vah, které byly pouzivany pfi
vSech naSich méfenich.

Dal$i obtiznou Uulohou je zhotoveni
modelu kfidla s testovanym profilem.
Kfidlo ma obdéInikovy pldorys s hloub-
kou 100 mm arozpétim 400 mm. P¥i vétsi-
né méfeni byla pouzita kfidla vyrobena
z dfevénych (olSovych) blokl s brouse-
nym a le§ténym povrchem. Tato Uprava
povrchu byla pouzita proto, Ze kfidla
modell letadel, pro néz jsou testované
profily ur€eny, maji pomérné presny tvar
a hladky povrch (naZehlovaci félie, lami-
novany povrch). Kfidla byla zhotovena
s presnosti +0,1 mm, (vztaZzeno na tvar
profilu) a s pfesnosti do +0,1 mm (vztaze-
no na dodrzeni tvaru po rozpéti v délkach
vétSich nez 60 mm).

Jinou dulezitou podminkou pfi méfeni
v tunelu je sniZeni turbulence proudu
vzduchu na minimum. Jestlize je tato
podminka podcenéna, jsou méreny fales-
né Udaje. To byl zakladni nedostatek
drivéjSich méreni v tunelech s turbulenci
proudu nepfiméfenou podminkam sku-
te€ného prostfedi (viz napfiklad polary
vydavané v padesatych letech firmou
IPRO). Jednim z dlikaz{ vyhovujici turbu-
lence proudu vzduchu vtunelu je existen-
ce tzv. skokovych zmén u soudcinitell
vztlaku a odporu, které se objevuji v okoli

SOURADNICE PROFILU HL 80-13353

kritickych hodnot Reynoldsovych ¢isel.
Tato Gskali byla v brnénském tunelu pre-
konana vlozenim nékolika jemnych sit do
prostoru pfed méfenym kridlem.
Shrneme-li celkovou ¢innost souviseji-
ci stestovanim jednoho profilu, pak pfed-
stavuje kvalifikovanou ¢innost v rozsahu
110 az 130 hodin, nez mohou byt vysledky
pfedloZeny vefejnosti. Ne v8echny labo-
ratofe, zabyvajici se problematikou profi-
10, postupuji timto v podstaté dost zdlou-
havym zplisobem. Napfiklad profesofi F.
X. Wortmann a R. Epplerze Stuttgartské
techniky pouzivaji k navrhu profild nej-
modernéjsi techniky - pocitace se speci-
alnimi programy. Posledni program vSak

vyvijel prof. Eppler pfiblizné dvacet let.
Vychozimi Gdaji pro sestavenitakovychto
programi jsou vsak experimentalné zis-
kané (daje z aerodynamickych laborato-
fi, na nichZz jsou ovéfovany vlastnosti
a chovani proudu vzduchu v nejmensi
vzdalenosti od povrchu obtékanych téles,
v tzv. mezni vrstvé. Neni vylou€eno, Ze
nékteré (daje publikované v Modelafi
byly k tomuto GCelu pouZity. Je to totiz jiz
deset lei, kdy byly zvefejnény vysledky
méfeni naSeho profilu HL 6 508.

Profil HL 80-13353 se vzhledem ke své
vétsSi pomérné tloustce 13,4 % jiz ponél
kud vymyka z bé&zného modelafského
pouziti. Byl navrzen spiSe pro pouZziti na
lehkych letounech, napf. amatérské kon-
strukce. Méfeni v aerodynamickém tune-
lu v8ak prokazalo jeho vyuzitelnost i pfi
Reynoldsové ¢isle radové 100 000. Bylo
by tedy mozné uvazit jeho aplikaci na
vétSich atézSich modelech (radiem fize-
nych &i upoutanych maketach atp.) zvlas-
té v kofenové casti kfidla, kde by jeho
vétsi tlousStka prinesla urcité vyhody
z pevnostniho hlediska.

Profil HL 80-13353 je teoreticky navr-
Zen pro provozni soucinitel vztlaku
Cy—0,4, kterému odpovida uhel nabéhu
1,3°. Aerodynamicky stfed profilu lezi
podle vypoctu ve 26,4 % hloubky asouci-
nitel klopivého momentu pfi nulovém
vztlaku méa hodnotu m!0 - -0,046.

Tvar profilu je uren soufadnicemi uvede-
nymi v tabulce; Ize jej téZ sloZzit ze soufadnic
stfedni kfivky zs a rozlozeni tloustky z, (uvede-
nych na obr. 6) podle vztahl z =zs + z, pro
horni a z=zs~z, pro dolni stranu profilu.
Funkce urcujici stfedni kfivku i rozloZenitloust-
ky jsou od 65 % pomérné hloubky linearni.
V poslednich 35 % hloubky je tedy obrys profilu
tvofen dvéma pfimkovymi Gseky, coz miize byt

(PokraCovan! na str. 14)

X 0 1,25 25 50 75 10,0 150 20,0 250 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0 100,0
yh 0 2,02 3,18 4,76 6,00 6,86 8,28 9,10 9,63 9,85 966 884 7,37 554 371 1,88 0,05
yd 0o -1,38 -1,80 -2.30-2.68 -2,97 -3,30 -3,43 -3,52 -3,56 -3,52 -3,45 -3,01 -2,29 -1,53 -0,76 0,05
Maximalnitlousfka 13,4 % Poznamka: Soufadnice upravené horni strany profilu pro pfipad jeho vybaveni klapkou nejsou
Maximalni prohnuti 32 % uvedeny. Horni strana profilu je upravena tak. aby pfi vychylce klapky +6 nevznikla v misté zavésu
Polomér ndbéznéhrany 1,2% ostra hrana, ale plynuly pfechod.
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Aerodynamickeé
charakteristiky
profilu
HL80-13353

(Dokoncenize str. 13)

vyhodné z konstrukéniho hlediska. Byla téz
méfena varianta profilu sjednoduchou klapkou
o0 pomérné hloubce 25 %, ktera je navrZzenatak,
aby byla vhodné obtékana pfi vychylce 6°.

MérFeni aerodynamickych charakteristik pro-
filu HL 80-13353 bylo uskutec¢néno v aerodyna-
mickém tunelu za shodnych podminek jako pfi
mé&feni ostatnich profild HL. Vysledky, ziskané
na obdélnikovém kfidle o Stihlosti 4, jsou pre-
pocteny na charakteristiky profilu podle rozsi-
fené teorie nosného viru.

Vztlakova kfivka a polara odpovidajici Rey-
noldsovu ¢&islu 250 000 jsou uvedeny na obr. 1.
Maji priibéh typicky pro profily stfedni tloustky
s nepfili§ ostrou nabéznou hranou. Minimalni
soucinitel odporu cx = 0.0139 je dosazen prak-
ticky pfi souciniteli vztlaku 0,4, pro ktery byl
profil navrzen. Rovn&z priib&h vztlakové kfivky
naméfeny v aerodynamickém tunelu dobfe
souhlasi s teoretickym priib&hem v oblasti men-
Sich ahlf nabé&hu, kde nedochéazi k odtrhavani
proudu na povrchu profilu. Maximalni sou€ini-
tel vztlaku dosahuje hodnoty pfiblizné 1,15 a
v jeho okoli se na aerodynamickych charakte-
ristikdch projevuje vyrazna hystereze.

Vliv vychyleni klapky na aerodynamické cha-
rakteristiky profilu, opét pfi Reynoldsové Cisle
250 000, je patrny z obr. 2. Vychylka klapky
pfirozené posune vztlakovou kfivku k vySSim
souginiteldm vztlaku. Maximalni souginitel
vztlaku se zvysi pfiblizné o 0,15 pfi vychylce
klapky 6°. Kvyssim hodnotam soucinitele vztla-
ku se posune rovnéz oblast minimalniho odpo-
ru na polafe. Profil s vychylenou klapkou ma
pfitom pfi hodnotach soucinitele vztlaku vét-
Sich nez 0,6 vyrazné mensi soucinitel odporu ve
srovnani s vychozim profilem.

Na obr. 3 je uveden vliv zmény Reynoldsova
Cisla na aerodynamické charakteristiky profilu
HL 80-13353 s nevychylenou klapkou. Je vidét,
Ze pokles Reynoldsova ¢isla na hodnotu
100 000 prakticky neovlivni vztlakovou kfivku
v oblasti, kde nedochazi k odtrhavani proudu.
Dojde ovSem k ur€itému poklesu maximalniho
soucinitele vztlaku. Jak bylo mozno ocekavat,
vede pokles Reynoldsova Cisla rovnéz ke zvét-
Seni soucinitele odporu atedy k posuvu polary
smérem doprava. Z charakteristik pro Reynold-
sovo €islo 100 000 vyplyva, Ze je mozné profil pfi
této hodnoté pouzit, aniz bychom se dostali do
nepfiznivé oblasti kritického Reynoldsova €isla.

Vliv Reynoldsova ¢isla na charakteristiky
profilu HL 80-13353 s klapkou vychylenou o 6=
je uveden naobr. 4. Zmény charakteristik viivem
Reynoldsova €isla jsou kvalitativné stejné jako
u profilu s nevychylenou klapkou. Dochazi zde
navic k deformacim vztlakové kfivky pfi malych
Ghlech nabéhu, zplsobenych patrné nevyraz-
nym odtrzenim proudu na spodni strané profilu
v oblasti pfed hranou klapky. Je v8ak patrné, ze
pfi vySSich soucinitelich vztlaku - asi0,8az 1,0-
je profil pouzitelny i pfi Reynoldsovych €islech
pfiblizné 70 000.

Na obr. 5je uvedeno porovnani charakteris-
tik popisovaného profilu s charakteristikami
profilu E 374 pfi Reynoldsové ¢isle 250 000,
ziskanymi za shodnych podminek experimentu.
Pfi porovnani je nutné uvazit, ze profil prof.
Epplera je ponékud tenci (pomérna tloustka
10,9 %), méa ponékud ostfejSi ndbéznou hranu
a svym tvarem patfi - narozdil od HL 80-13353-
mezi vyrazné laminarni profily.

14

Epplerdv profil ma ve srovnanis profilem HL
vzhledem ke své mensi pomérné tloustce a vy-
razné laminarnimu tvaru zna¢né mensi soucini-
tel odporu pfi nizkych soucinitelich vztlaku. Pfi

~

soucinitelich vztlaku 0,4 az 0,7 jsou oba profily
prakticky rovnocenné a profil HL 80-13353 ma
vyrazné vy$si maximalni soucinitel vztlaku, coz
mdze byt vyhodné u modell létajicich s vy3Sim
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ploSnym zatizenim zejména pfi obratech, kdyje
nutné vzhledem k vy33im nasobkdm letét pfi
vysokych cy

Na zavér nékolik poznamek ke geometrii
pouzité klapky. U bé&znych klapek vznikne po
jejich kladném vychyleni na horni strané profilu
konvexni hrana, na které dojde k vyraznému
poklesu tlaku na povrchu profilu. V oblasti
vzrdstu tlaku, ktera nasleduje, pak snadno
dojde kodtrzeni mezni vrstvy zvlasté pfi nizkych
Reynoldsovych Cislech. Proto byla klapka navr-
Zena tak, aby pfi vychylce -6° nevznikla na
hornim obrysu profilu hrana (obr. 7). Horni
obrys klapky je tvoren ¢asti kruznice, jeji spodni
strana z(istava pfimkova stejné jako u vychozi-
ho profilu. Oto€ny bod zavésu klapky lezi na
hornim obrysu profilu. Zvolena geometrie klap-
ky zabezpeci, Ze bude v okoli vychylky 6'
obtékana bez odtrZzeni proudu. Hrana na horni
strané profilu, vznikla pfi nulové vychylce klap-
ky, nema na aerodynamické charakteristiky
nepfiznivy vliv.

m Tfi drobné rady

m V dnesni pfetechnizované a pfechemizované
dobé si mnohdy zbyte€né komplikujeme Zivot,
zapominame-li na osvéd€ené recepty naSich
babi¢ek. Tato myslenka mi prolétla hlavou, kdyz
jsem v Casopise Model Builder ¢etl ¢lanek Ala
Almana, takto vasnivého pfivrzence obfich mo-
delli, o jeho potizich pfi ¢isténi modeld od
spalin. Vyzkousel pry kdeco, ale bud byl €istici
Gcinek maly nebo prostfedek nakladny. Nako-
nec to zkusil s jedlou sodou (bikarbona) aje pry
spokojen. K namichani vhodného roztoku staci
Ctyfi polévkové Izice sody na jeden litr vody.
Zkusili jsme to tedy a ejhle - ono to funguje.
Chce to jen malou zmé&nu ve zplsobu &iténi:
roztokem napustit dobfe nasakavy hadr (bavl-
nény), ¢isténé plochy jim radné otfit a dalSim
hadrem utfit dosucha.

m Jako b&Znou pomdicku k ,vy$perkovani"
nasich modeld barvou pouzivame hnédou lepi-
ci pasku k zakryti ploch, prymkd, hvézdicek
atp., jez maji zlistat v podkladové barvé. Potize
vznikaji tim, Ze na vétsi plose musime kombino-
vat pasku se starymi novinami, Zze navlhéené
uzké dlouhé prouzky zpravidla zaschnou dfive,
nez se nam je podafi usadit na Zzaddané misto,
a Ze se obCas i zapotime, mame-li pfikryt
néjakou sférickou plochu. Pomoc je pfitom
jednoducha: lepici pasku viibec nepouzijeme.
Zadané vzory vystfihneme €i vyfezeme ze sta-
rych novin, namocime je ve vodé a poloZzime na
misto. Tento kryci material se da snadno pre-
mistit, ochotné sleduje povrch sférickych ploch
a vydrzi ve vlhkém stavu podstatné déle. Kdyby
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pfesto béhem prace s nim doSlo k vysychani,
stac¢i pfitisknout na pfislusné misto hadfik
namoceny ve vodé, Jsme-li s usazenim ,masky"
spokojeni, zkontrolujeme zda je papir vSude
vihky, pfipadné kapky vody na nezadoucich
mistech odsajeme suchym hadfikem amlzeme
stfikat prislusnym odstinem barvy. Po zavadnuti
laku masku sloupneme: ma-li misty ,namitky",
pockame az lak vic zaschne a zadto€ime na nl
vodou. Vysledek je dobry. Obrysova pfesnost
hranice mezi odstiny barvy neni o nic horsi nez
pfi pouziti lepici pasky, navic zate¢eni laku pod
obrys masky je témér vylou€eno.

m Jisté znate potiZe, spojené s usazovanim
pismen a rliznych ozdob ze samolepici folie na
model. Lepici vrstva ma obvykle velice dobrou
pfilnavost a pfipadné pfemisténi ozdoby je
.prace pro vraha". Pomoc je zase snadna:
plochu, kde mé& byt samolepka umisténa, potfe-
me Cisticim prostfedkem na nadobi (napf. Jar),
samolepku pohodiné usadime, pfitiskneme ji
suchym hadrem, pfipadny vzduch vytlac¢ime
stejné jako pfi snimani vihkého obtisku a ozdo-
bu nechame v klidu zaschnout.
B. Krajca
modelklub Pulnek

m MINIATURIZACE

elektronického vybaveni RC modelll byla na
strankach naSeho ¢asopisu jiz mnohokrat dis-
kutovana. DalSim prispévkem je informace ota-
chometru inzerovaném americkou firmou Con-
dor: Digicon TT-01 Teletachometr je zafizeni,

GEOMETRIE KLAPKY

Obr. 7

které je umisténo v modelu a méfi otacky
motoru za letu a rychlost letu (max. 30 000
ot.min~1, 300 km .tr") a ziskané Gdaje vysila na
zem. Pfijimac vypada jako klasicky (modelar-
sky) otdckomér s analogovou stupnici az nato,
Ze ma teleskopickou anténu.

podle RCM 4/83 OL

m CO JE VELKE JE HEZKE

- néazev jedné z rubrik ¢asopisu Radio Control
Modeler - zac¢ina platit nejen pro obfi RC
modely letadel, ale zfejmé i pro RC modely
vrtulnikl. Inzerat ve zminéném Gasopise propa-
guje model vrtulniku Hughes 300, pohanény
motorem Kioritz Echo 20 o zdvihovém objemu

21,2cm3 o celkové hmotnosti 6 kg, délce
1200 mm a prlimé&ru rotoru 1430 mm. oL
Z PRAXE PRO PRAXI

Po v3elijakych trampotach s modely katego-
rie RC-P (Rival), kdy vibracemi od motoru
L,doutnaji"* i preklizkové dily v misté uloZeni
kfidla na trupu, jsem zacal stavét modely vcel-
ku. Model je pak kompaktni aje s nim pfijemna
prace. Zkracuje se predletova pfiprava, odpad-
ne spousta starosti, a co je dulezité, u3etfi se
i na hmotnosti. Stimto modelem létam jiz treti
sezénu k Uplné spokojenosti. Tuto koncepci
jsem jiz vyzkouSel | na modelu kategorie F3D
Mustang.

Ivan Paris
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prvni vzduchoplavecké vystavé,
Uuspofadané v roce 1908 v Paifizi,
byl sttedem pozornosti v té dobé
nejmensi dobfe létajici letoun na svété:
Demoiselle. Ojeho konstruktérovi. Brazil-
ci Albertu Santos Dumontovi, jedné z nej-
vyrazngjSich postav pocatkli svétového
letectvi, se vice doctete v pristim ro¢niku
Casopisu Letectvi a kosmonautika. Ten-
tokrat se zaméfime na jeho nejslavné;si
vytvor, zndmy i neletecké vefejnosti z fil-
mu Baje¢ni muZzi na létajicich strojich
(kde ale létala jeho replika).
Pric¢inou pozornosti, vénované letadlu,
byl nejen jeho na tehdejsi dobu vcelku
neobycejny vzhled, ale zejména skutec-

SANTOS DUMONT

Demoiselle

nost, ze 13. z&fi 1908 na ném Santos
Dumont prolétl za pét minut vzdalenost
8 km - po startu v Saint Cyr oblétl véz
v Rocquencourt a po opséani nékolika
kruhu a osmicek pristdl bez problémi
(pfestoze val vitr o rychlosti 7.m.s'1)
v Buc. Délka rozjezdu byla 70 metrd, let
probihal ve vy3ce 30 az 60 metrd.
Uspéchem povzbuzeny konstruktér le-
toun dale vylepSoval a s firmou Clément-
Bayard dokonce pfipravil a rozbéhl sério-
vou vyrobu jiz zdokonalenych typl 21
a 22. Ty byly ur€eny pro tehdejsi zajemce
0 ,,malé sportovni létani". Podrobné&;si
Udaje o téchto letadlech se bohuzel neza-
chovaly, protoZze Santos Dumont svdj
archiv v roce 1914 znicil TakZe se pouze
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vi, Zze typ 21 mél motor Darracq, 0 néco
vétsi typ 22 pak byl pohanén motorem
Clément-Bayard, s nimz Gdajné dosaho-
val rychlosti 110 km.h'L

TECHNICKY POPIS

Santos Dumont Demoiselle byl jedno-
mistny jednomotorovy hornoploSnik smi-
S§ené konstrukce s pevnym dvoukolym
podvozkem a ostruhou.

Trup mél predni ¢ast z ocelovych tru-
bek ovalného prifezu. K ni bylo nahofe
pfipevnéno kfidlo a motor (vrtule se ota-
Cela ve vybrani v ndbézné casti kfidla), ve
stfedni Casti byla sedacka pilota z platna,

napnutého mezi spodnimi podélniky kon-
strukce, a pod ni byl uchycen podvozek.
Na ocelovou konstrukci smérem dozadu
navazoval bambusovy pfihradovy nosnik
ocasnich ploch trojahelnikovitého prafe-
zu. Spojky konstrukce byly - stejné jako
stojiny  ocelové, celek byl diagonalné
vyztuZen ocelovymi strunami

Rizeni bylo plvodné tfemi pakami,
pozdéji dvéma pakami a pedaly.

Kfidlo bylo dfevéné konstrukce, pota-
Zené oboustranné hedvabnou tkaninou
Nebylo samonosné -bylo neseno vyztuz-
nym systémem z ocelovych strun, uchy-
cenych nahofe na sloupku a dole na
trupu. Vnéjsi zadni ¢asti kfidla byly nakru-
covany samostatnymi strunami, spojeny-
mi s Fidici pakou.

Ocasni plochy byly rovnéz drevéné
a potazené hedvabim. Svisla i vodorovna
ocasni plocha byly pevné spojeny a zavé-
Seny najediném kulovém kloubu. K pfed-
nim ¢astem ocasnich ploch byly upevné-
ny draty, které vedly ke dvéma fidicim
pakam na stranach pilotni sedacky.

Pristavaci zafizeni bylo klasického
typu. Kola hlavniho podvozku byla pfe-
vzata z motocyklu; osy jejich otaceni byly
pfiblizné rovnobézné s nabéznymi hrana-
mi obou polovin kfidla, coz mélo zabranit
vyvraceni kol pfi pfistavani za bo¢niho
vétru. Pfed ocasnimi plochami byla dre-
véna ostruha, pozdéji nahrazena kolem.
Podvozek byl neodpruzeny

Motorové skupina. Dvouvalcovy vodou
chlazeny motor Dutheil-Chalmers s vélci
proti sobé (uspofadani ,boxer") byl umis-
tén nad kfidly. Palivova nadrz z mosazné-
ho plechu byla bezprostfedné za moto-
rem. Chladi¢e vody byly umistény na
spodni strané kfidla. Motor o vykonu 13
az 15 kW pohanél nejprve kovovou a poz-
dé&ji dievénou vrtuli Chauviere o priméru
1,35 m a stoupani 1,05 m. Pfi zminéném
Uspésném letu 13. zafi byl ovSem letoun
jesté pohanén plvodnim motorem Dar-
racq o vykonu 22 kW pfi otackach 1000
min-1, ktery byl umistén dole pfed sedac¢-
kou pilota a s vrtuli byl spojen femenem.

Zbarveni. Letoun byl ponechan v pl-
vodni barvé pouzitého materialu. Original
se zachoval a je vystaven v Musée de I'Air
v Pafizi.

Technicka data: Rozpéti kfidla 5,48 m,
délka celkova 6,0 m, vysSka 2,06 m, prazd-
na hmotnost 107 kg. Cestovni rychlost
(pFi letu dne 13. 9. 1908) 96 km.h-1.

Zpracoval J. Balej
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SANTOS DUMONT
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Zacatkem cervence se sjela do

hlavniho mésta Béloruské SSR

Minsku reprezentacni druzstva
. Bulharska, Polska, Rumunska.
Ceskoslovenska a samoziejmé poradaji-
ciho Sovétského svazu, aby porovnala
svou vykonnost a posoudila své vyhlidky
pfed nadchazejicim mistrovstvim svéta
v polském Nowem Saczu.

NaSeTu-134 pfistalo v Minsku 30. erv-
na az po desaté hodiné vecer, presto na
nas v letistni budové Cekali stafi znami: V.
Rozkov, J. Soldatov, A. Klo€kov, S. Apar-
név a dalSi. Nechybéli samozfejmé ani
zastupci UV DOSAAF Béloruské SSR, kte-
ry byl povéfen pofadanim soutéze. Ti nas
také odvezli autobusem do pékného ho-
telu Planeta v centru Minsku. Spolecné
s nami pficestovala z Moskvy i bulharska
vyprava, a protoZe v hotelu nas Cekali také
Polaci a Rumuni, s nimiz jse se samoziej-
mé museli pozdravit, dostali jsme se do
posteli az hodné& po ptlinoci.

Nasledujici den jsme se vénovali pfede-
v8im technickym zélezitostem. Odevzda-
vani maket a motord k atestaci, nominace
soutézicich, vypliiovani startovnich listkd
a porada vedoucich druZstev zabraly
prakticky celé dopoledne. VSe probihalo
v Domé UV DOSAAF Béloruské SSR, kde
jsme pak méli pfileZitost zhlédnout i zdej-
§i muzeum. Minsk byl prvnim méstem,
kde muzeum DOSAAF zalozili, podle
ného se vSak tato muzea dnes objevuji
i v ostatnich sovétskych republikach. Pre-
hledné uspofadané exponaty a fotografie
v nékolika sinich vypovidaji o historii
DOSAAF a jejiho ptfedchlidce Osoviachi-
mu, hrdinstvi jejich ¢lenl ve Velké viaste-
necké valce i o UspéSich sovétské branné
organizace v povaleéném obdobi.

Po obédé nés odvezl autobus na letisté
OZero, asi 30 km od Minsku, kde se
v pfistich dnech méla soutéZ odehrat.
Obrovska rovina s ojedinélymi malymi
lesiky, irokymi jen par desitek metrdi - na
to jsme z domova zvykli nebyli. Kvdli
silnému vétru, ktery v Minsku ohybal
koruny strom(, jsme si ani nebrali mode-
ly, tady byly ale podminky pfijatelné. Méli
jsme vSak aspon pfilezitost pozorovat
ostatni. Nejvice nas zajimaly modely no-
vacka v sovétském tymu Sergeje lljina.
Konstrukce jeho raketoplanu (vykres byl
uvefejnén v minulém cisle Modelafe) nam
popravdé feceno pfipadala zpocatku zby-
te€¢né slozita, jeho funkce v8ak byla per-
fektni.

V nedéli 2. €ervence probéhlo na letisti
Borovaja slavnostni zahajeni soutéze. P{-
vabné divky v béloruskych krojich pohos-
tily vSechny vypravy chlebem a soli, poté
nas pfivitali predstavitelé stranickych
a statnich organtl v Minsku i UV DOSAAF.
Nasledovala kratka ukazka leteckych mo-
deld kategorie kombat a RC modeld,
a pak jsme se premistili na sportovni
stadién, kde jsme mohli vidét slavnostni
zahajeni branné c¢asti spartakiady naro-
dd. Z ukazek jednotlivych ¢innosti DOSA-
AF asi nejvice zaujala leteckd akrobacie
béloruské sportovkyné, zaslouzilé mistry-
né sportu SSSR V. Jajkovové, neménéza-
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Moskevsky sportovec Sergej lljin byl nejus-

ajednou obsadil 2. misto

Polsky reprezentant Mleczyslaw Twardowski
(stojici)...

Uspésné

Minsk, SSSR,
30. ¢ervna
az 7. ¢ervence

v Minsku

Srovnavaci soutéz
socialistickych zemi

jimavé vsak byly i jizda motokar, skoky
na motocyklech, ukazky manévrovacich
schopnosti vrtulniku Mi-1 a dalsi.

Po obédé jsme navstivili Chatyn, uni-
katni pamatnik, vybudovany na misté ves-
nice Chatyn, spalené is obyvateli hitlerov-
skymi okupanty. S Gctou jsme se poklonili
pamatce neStastnych obyvatel Chatyné
i dalSich sto osmdesati Sesti béloruskych
vesnic, které potkal stejné straslivy osud.
Nezmérné bylo utrpeni sovétskych lidi za
valky a o to vétsi je dnes jejich touha po
miru.

Vlastni soutéz zacala v pondéli 3. ¢er-
vence. Nejdfive byla na programu katego-
rie S3A. Silny vitr, ktery pak val po vSech-
ny tfi dny soutéze, napovidal, Ze Uspésné
bude jen druzstvo, které se dokaze vyrov-
nat s donaskou modeld. Po kratké poradé
odeSel s J. Stépankem, S. Gerencérem
a P. Horackem, ktefi v této kategorii
nestartovali, daleko do pole itrenér J. Adl.
Ze startovisté je vysilatkou navadél K.
Jefabek, ktery uz mél svou hlavni praci -
statické hodnoceni maket - za sebou.
V prvnim kole letél Jifi Taborsky bezpec-
né maximum; zdalo se, Ze stejné Uspésny
bude i Pavel Holub, po chvili jsme vSak
zpozorovali, Ze padak jeho modelu neni

dokonale otevien. Nakonec schéazela do
maxima jedina sekunda. Posledni z nasi
trojice letél Anton Repa - opét bezpetné
maximum. Po prvnim kole jsme byli tfeti
za SSSR a BLR. V dalSich dvou kolech
nasi létali jako z partesu, jedno maximum
za druhym, pohfichu stejné se dafilo
i Sovétim a Bulharlm. V poslednim sou-
t8znim startu Bulhard vSak A. Nikolov
zfejmé nevydrZel nervové. Se Spatné roz-
balenym padékem docilil ¢asu jen 148 s
ato nas posunulo navyborné 2. misto. Do
rozlétavani postoupilo sedm soutézicich.
Jirka Taborsky dokézal naletét i zvySené
maximum 300 s.Tono Repavsak v¢asové
tisni nezatlacil motor dostatecné hluboko
do modelu, coz mélo za néasledek nesta-
bilni let, hodnoceny hlavnim rozhod¢&im
soutéZe Jurijem Drajéukem samozfejmeé
nulou. NaSe nadéje na medaili ze soutéze
jednotlivcll se rozplynuly vdal$im rozléta-
vacim kole. Jirk@iv model se usadil v stou-
pavém proudu, ktery se vSak po nékolika
minutach rozpadl a prudkému klesani
modelu nemohlo zabranit ani obétavé
podbihani €lenu nasi perfektné fungujici
navratové sluzby. Vyslednych 305 s zna-
menalo jen ¢tvrté misto.

Odpoledne se létala kategorie S6A.
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Nedélali jsme si velké nadéje. V prvnim
kole sice dosahli maxima vSichni €lenové
naSeho druZstva, ale téhoz vysledku do-
sahli i reprezentanti SSSR, BLR a RSR.
Nasi vSak neudélali Zadnou chybu ani
v dalSich kolech - a devét maxim zname-
nalo, Zze budeme bojovat o zlatou medaili
se Sovéty! Do rozlétavani se probojovali
jesté dva bulharsti soutézici, takze se dal
o¢ekavat tuhy boj. Uz prvni rozlétavaci
kolo znamenalo v8ak stop pro vSechny
GEastniky kromé dvou: Sergeje lljina ze
SSSR a k naSi radosti i Jardy Stépanka!
V dalSim rozlétavacim kole se sice Jardovi
utrhl od modelu streamer, i tak vSak 2,
misto znamenalo Uspéch, na jaky jsme
pfedtim vibec nepomysleli. Stejné misto
jsme obsadili i v soutézi druzstev. Sergej
lljin dokazal naletét i EtyFminutové maxi-
mum a po vitézstvi v kategorii S3A na své
konto pfipsal druhou zlatou medaili.

Dopoledne druhého dne patfilo rake-
toplanim. Byli jsme zvédavi, jak se osvéd-
¢i kachni koncepce modell, kterou J.
Taborsky a S. Gerencér prevzali od sovét-
skych modelafd. Bohuzel se ndm nepo-
dafilo zopakovat Gspé&ch z prvniho dne. S.
Gerencérovi se v prvnim kole teplem
vymetné sloze spekl potah zadni ¢asti
kfidla, takze pfistdl za pouhych 138s.
V dalSich kolech létal s nahradnim t€zsim
modelem, s nimZ maxima rovnéz nedo-
sahl. Ke v&i smlle se v druhém kole A.
Repovi vzpficil zavés kontejneru streame-
rs takZe nosna raketa padala k zemi bez
navratného zafizeni, coz znamenalo sa-
mozfejmé nulu. Jen J. Taborsky nalétal tfi
maxima a spolu s dal§imi tfemi soutézici-
mi postoupil do rozlétavani. Kalich hot-
kosti jsme vSak v této kategorii museli
vypit aZ do dna. Nekryté doutndky na
Jirkovych modelech pfi startu rakety, po-
hanéné motorem FW, zhasinaly a jeden
model za druhym mizel v oblacich pfes
nesmirné usili ¢lend donaskové sluzby,
ktefi za nimi b&hali aZ deset kilometrd
daleko. Do tfetiho rozlétavaciho kola uz
Jirka nenastoupil - nemél s ¢&im. A protoze
stejné dobfe létali i ostatni, zbylo nanéj-
uz podruhé v Minsku - 4. misto.

V kategorii S5C jsme byli po statickém
hodnoceni na tfetim misté. Vedli sovétsti
soutézici s dvoustupfiovymi modely M-

a Stefan Geren&ér (kle&ici vpravo) se
podéllli o tfeti misto v kategorii S7
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100, pomérné jednoduchymi, ale zcela
pfesnymi. Na druhém misté byli polSti
reprezentanti s Meteory 1. Ctvrti byli
Bulhafi se Sondami S3, podle naSeho
nazoru trochu podhodnocenymi, a pole
uzavirali dva rumunsti soutézici s dvou-
stupfiovymi maketami SondaS5-9aS6-9.
V letové Casti soutéze predvadéli Sovéti
perfektni dvoustupriové starty a presvéd-
Civé zvitézili. Nasi se posunuli pfed Pola-
ky, jejichz Meteory 1 nejsou aerodyna-
micky nejvyhodnéjsi. Vyborné dvoustup-
fové létali Rumuni, coZ jim v soutéZi
jednotlived vyneslo 4. a 5. misto; nastésti
pro nas nebylo jejich druzstvo uplné.
Vyjime¢na byla vyska zméfena (pfistroji
TZK) S. lljinovi - 998 m! Sergejovi vynesla
tfeti zlatou medaili.

Posledni soutéZzni kategorii byva - jak
uz je zavedenym zvykem - kategorie S7,
bodovaci makety. Po statickém hodnoce-
ni jsme byli na tfetim misté za reprezen-
tanty PLR a SSSR. V soutézi jednotlivcl
vysoko vedl Anatolij Klo€kov s modelem
Sojuzu T s odhazovacimi boostery. To-
muto jinak vybornému sovétskému make-
tafi se start Casto nevydari, ocekavali jsme
jej proto s velkym zajmem. Perfektni let,
rozhozeni boosterd a Sest otevienych
padakl znamenalo, Ze o vitézi je rozhod-
nuto! Nadruhém misté byl polsky soutézi-
ci Ryszard Smolifiski se Saturnem 1B.
V prvnim kole vSak v jeho modelu explo-
doval motor (polsky WT30) a RySek prozil
krusné chvile pfi spésné opravé. Podruhé
mu vS8ak start vySel bezvadné. O tfeti
misto se rozdélili dalsi polsky reprezen-
tant Mieczyslaw Twardowski s naSim Ste-
fanem Gerencérem, oba se Saturny 1B.
Poradi v soutézi druzstev se nezménilo;
skongili jsme na tfetim misté, kdyz i oba
dal$i naSi soutéZici, Pavel Horaek se
Sojuzem 9 a Jaroslav Stépanek s Ariane
LO1, pfedvedli dobré starty. Stejné hod-
notné lety ovSem predvadéli i ostatni
soutézici.

Posledni den naSeho pobytu v Minsku
nas nasi hostitelé provedli po svém més-
té. ukazali ndm jeho obchody, tovarny
a pamatky (i kdyz téch nemaji mnoho, za
véalky byl Minsk z 86 % znicen). Vecer byly
na slavnostnim banketu vyhlaSeny vy-
sledky. Ziskali jsme sedm medaili, celko-

Vlktor Rozkov je dlouholetym reprezentantem
SSSR; s modelem Sojuzu 18 skong¢il v kategorii
S7 Sesty

vé jsme skongili druzi za doméacimi repre-
zentanty, 002 je nesporné Uspéchem
je vsak skutecnost Ze i ti nejlepsi se
s ostatnimi ochotné délili o tajemstvi
svych Uspéch, Ze si soutéZici mezi sebou
navzdjem nezi§tné pomahali. Soutéz
v Minsku ukéazala, Ze heslo ,Sportem za
mir a pratelstvi mezi narody" neni jen
prazdnym pojmem. Véfme, Ze totéz bude-
me moci prohlasit i o srovnavaci soutézi
1984. ktera se uskute€ni u nas, ve Velkych
Uhercich.
Tomas Sladek
Foto: Tomas Sladek a Anton Repa

VYSLEDKY;
Kategorie  S3A: 1 S lljin, SSSR
720 + 300 + 360 + 420; 2. G. Lulev, BLR

720 + 300 + 360 + 162; 3. A. Mifurev, SSSR
720 + 300 + 306; 4. J. Taborsky
720 + 300 + 305; 7. A. Repa 720 +0; 8 P.
Holub,vSichni CSSR 719 s -DruZstva: 1. SSSR
2160; 2. CSSR 2159; 3. BLR 2068; 4. PLR 1713;
5. RSR 1603 s

Kategorie S6A: 1. S. lljin, SSSR
360 +180 + 240; 2. J. Stépanek, CSSR
360 + 180 + 0; 3. J. Cistov, SSSR 360 + 170; 4.
A. Repa 360 + 169; 8. J. Taborsky, oba CSSR
360 + 94 s -DruZstva: 1 SSSR 1080; 2. CSSR
1080; 3. BLR 1061; 4. RSR 1011:; 4. RSR 1011, 5.
PLR 885 s

Kategorie S4C: 1. J. Cistov
720 + 300 f 360 + 420; 2. S. lljin, oba SSSR
720 + 300 + 360 + 289; 3. A. Nikolov, BLR
720 + 300 + 360 + 280, 4. J. Taborsky
720 + 300 + 360: 11. S. Geren&ér 485; 12. A.
Repa. vichni CSSR 477 s - DruZzstva: 1. SSSR
2117; 2. RSR 1957; 3. BLR 1898; 4. CSSR 1682;
5. PLR 1265 s

Kategorie S5C: 1. S. lljin (M-100B) 1776; 2. J.
Cistov (M-100B) 1537; 3. A. Miturev, vsichni
SSSR (M-100B) 1460; 6. S. Gerengér (Skylark)
1216; 9. A. Repa (Skylark) 1184; 12. P. Holub,
v&ichni CSSR (Sonda S9) 1107 bodu-DruZstva:
1. SSSR 4773; 2. CSSR 3507; 3. PLR 3469; 4.
BLR 3365; 5. RSR 2571 bod

Kategorie S7: 1. A. Klo€kov, SSSR (Sojuz T)
826, 2. R. Smolifiski (Saturn 1B) 798; 3.-4. M.
Twardowski, oba PLR (Saturn 1B) 793; 3.-4. S.
Gerencér (Saturn 1B) 793; 7. P. Horacek (Sojuz
9) 748; 11. J. Stépanek, vSichni CSSR (Ariane
L01) 685 bodu - Druzstva: 1. PLR 2368; 2. SSSR
2291; 3. CSSR 2226; 4. BLR 2114; 5. RSR 0 bodu

Druzstva celkové: 1. SSSR 6; 2. CSSR 13; 3.
BLR 17; 4. PLR 18; 5. RSR 21 bod

Bulharskym reprezentantdim se nedafilo, vka-
tegorii bodovacich maket skoncil |elich nej-
lepSi soutézici DImitr Vackov se Sojuzem 33 az
osmy
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prdbéhu srovnavaci soutéZe so-

cialistickych zemi v lodnim mode-

lafstvi jsme pfinesli zpravu v Mo-
deléfi 8/1983. Dnes se podle slibu vyslo-
veného v zavéru nasi reportdZze k této
vyznamné soutézi vracime jesté jednou,
tentokratz hlediska techniky. lkdyzvTér-
nopolu nebyly zastoupeny tfidy F2 a E,
byla cela soutéz pfehlidkou vyspélosti jak
samotné konstrukce modelu, tak pouzi-
tych technologii.

V kategorii upoutanych modell domi-
navali prfedevsim sovétSti modelafi. Na
jejich modelech bylo znat dobré material-
né technické zabezpeceni. V obou silnéj-
ich tfidach modell slodni vrtuli pouZziva-
li motory OPS, které davaly zaruku vyso-
kych vykon(. Ve tfidach Al i Bl mél vitéz

Pohonné motory byly vesmés zhotoveny
,ha miru". Bud to byly motory zkonstru-
ované a zhotovené specialné pro slalom,
nebo rdzné upravené Mabuchi & Jumbo.
Pohonné baterie tvofily bud stfibrozinko-
vé ¢lanky, nebo NiCd ¢lanky se sintrova-
nymi elektrodami. Co umozfuji stfibro-
zinkové baterie, jsme vidéli, kdyzvtrénin-
ku sovétsky soutézici Papudzan projel na
jedno nabiti slalomovou trat sedmkrat
bez viditeIného zpomalovani lodé! Pozor-
nost zaslouzi bezeztratovy regulator ota-
¢ek motoru, umoznujici sefidit rychlost
modelu podle momentalnich podminek
na trati, ktery pouZzil ve svém modelu V.
Budinsky. Pfi velkych vinach je totiz po-
maleji jedouc! model obratnéjsi a dosah-
ne vétSinou lepsiho €asu. | na tomto

TECHNIKA

na srovnavaci soutézi

o =

v Ternopolu

Ing. Vladimir VALENTA

V. DolZzenko v modelu motor vlastni kon-
strukce, velmi podobny motoru Picco3,5.
V kategorii Bl dosahl v jednom kole
dokonce rychlosti 260 km .frl pfekrocil
ale hranici hluénosti. Po utlumeni vyfuku
uz model tak rychly nebyl, na vitézstvi to
vSak samozfejmé stacilo. Dojem, jakym
na mé zapulsobilo vybaveni sovétskych
reprezentantd, byl asi takovy: co Ize kou-
pit (rozumi se to nejlepsi), koupime, co
nelze koupit, udélame. Svéd¢i o tom
pravé Dolzenkdv pfipad, ktery si pfi horsi
kvalité novych motorl Rossi zhotovil
vlastni motor, lepSi neZ motory na sou-
¢asném svétovém trhu. ProtoZe nejsem
odbornik na motory, nebudu se o nich
podrobnéji rozepisovat, abych se pfipad-
né nedopustil omylu. Omezim se na kon-
statovani, ze v kategorii upoutanych mo-
deld se v&eobecné pouzivaly motory v Up-
ravé ABC, nékdy snad i AAC - alespon
sovétSti modelafi nas informovali, ze
technologii pro toto uspofadani znaji.
V konstrukci modelll jsme nevidéli zadné
zvlastni novinky nebo extravagance. Za
zminku stoji Cisté postaveny model Jifiho
Sustra, zhotoveny z kevlaru, ktery byl pfi
malé hmotnosti velmi tuhy.

RC modely tfidy F3-V (slalom) byly
vesmeés variacemi na staré téma Uspés-
ny model madarskych zavodnikd, ktery
v této kategorii kraluje jiz delSi dobu.
Modely byly vesmés laminatové, s vyfu-
kem uvnitf, a prakticky Uplné uzaviené,
coz zvySuje jejich bezpetnost pfi jizdé ve
vinach a snizuje hluénost. Motory byly
riznych typd, ale na v3ech byla vidét
snaha po zvySeni vykonu, aby modely
meély rezervu v tahu pfi vyjiZzdéni ze zata-
Cek a vetsi akceleraci na rovnych Usecich
traté. Sovétsti modelafi pouzivali motory
Rossi 2,5 (!) s pfevodem, Madafi Moki 3,5,
nasi az na V. Budinského, ktery zkouSel
ST.20, MVVS 25; ty jsou vSak jiZz na
hranici svych moZnosti. Vladimir Budin-
sky pouzil do neklidné vody tfilistou lodni
vrtuli, kterd zarucovala lepSsi prenos
vykonu.

Ve tfidé F3-E byly trupy modell vétsi-
nou rovnéz podle matfarskéhb vzoru.
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modelu VIada s Uspéchem pouzil tfilistou
lodni vrtuli.

Z vysledkl obou tiid vyplyva, Ze vykon
.elekter" i ,udakli" je dnes zasluhou
rychlého rozvoje elektromotord anapaje-
cich zdroji srovnatelny. Pro dobré umis-
téni je nutné mit model schopny projet
trat za méné nez 35 s.

Nejpfitazlivéjsi byly soutéze rychlost-
nich modelll se spalovacimi motory. Ve
.dvaapulkach" jsme sice mnoho nového
nevidéli, ale Spicka se zase zhustila, takZze
0 poradi rozhodovaly desetiny sekundy.
Jezdilo se s modely velmi malych rozmérd
(A. Lancman) i s modely klasické velikosti,
s nahonem pfimym i lanovodem. Vice
modell bylo Uplné uzavienych s vyfukem
uvnitf. Vitéz této tfidy mél motor vlastni
konstrukce s usporfadanim ABC a s ojnici
uloZenou v jehlovém loZisku. Nahon na
lodni vrtuli, samozfejmé pres prevod, byl
lanovodem. Lodni vrtule, amatérsky zho-
tovena, pfipominala britsky vyrobek
AMPS. V ,pétkach" dominovaly motory
OPS s pfevodem do pomala. Modely byly
jen o malo vétsi nez pro tfidu F1-vV2.5.

Modely tfidy F1-V15 jsou naSi pomé&rné
silnou strankou zasluhou V. Skody. Vedle
motord Rossi 90 a Rossi 80 se pouzival
1Webra 90. Motory o zdvihovém objemu
10 cm1 jiz nemély narok a i dfive tak
Uspésné Webry ztraceji dech. Nizkootac-
kova Webra 90 musi byt totiZz pfevodova-
na do rychla, aby byl vyuzit jeji kroutici
moment, coZ je proti vysokootackovym
motorlm Rossi nebo OPS jista nevyhoda,
vé. G. Kalistratov mél ve svém zajimavém
modelu motor Rossi 80 o zdvihovém
objemu 13,5cm3a v tréninku dosahoval

Casll okolo 14 s. Co délaji nervy, to ukazal
samotny zavod, v némz se neprosadil.
Sovétsti soutézici pouzivali vesmés kopie
lodnich vrtuli AMPS, bud odlité z nerezo-
vé oceli, nebo sloZzené z naboje a listd, do
naboje natvrdo pajenych. Jejich pajka ma
tak vysokou tavici teplotu, Ze se neroztavi
ani pfi kaleni vrtule. V. Skoda mél novy
model pohanény Webrou 90 s pfevodem
do rychla a vrtuli Graupner X 50. Model
vS8ak neni jesté tak spolehlivy, aby dosa-
hoval $pickovych ¢&asl za jakychkoliv

podminek.
Hodné novinek bylo ve tfidach rych-
lostnich ,elekter". Sovétsti modelafi

v nich byli zcela bez konkurence. Napo-
mobhly jim k tomu i velmi kvalitni stfibro-
zinkové baterie, pro nas prakticky nedos-
tupné. Ve tfidé F1-E 1 kg mél vitéz model
postaveny z uhlikové tkaniny, zpevnéné
proti proraZeni z obou stran vrstvou skel-
né tkaniny. Tak dosahl vysoké tuhosti
modelu pfi nepatrné hmotnosti. Mél jsem
pfilezitost si prazdny model potézkat
a fekl bych, ze nemél véts§i hmotnost nez
80 g. Vidéli jsme i modely laminované ze
sovétského kevlaru. Sovétské motory se
samariumkobaltovymi magnety byly béz-
né koncepce, dvoupélové, o hmotnosti
od 230 do 260 g. Stflbrozinkovéakumula-
tory mely jmenovitou kapacitu 1,5 Ah,
jejich skute¢néa kapacita vSak pfesahova-
la 2 Ah a byly schopny davat proud 25 A,
takze pfi 20 ¢lancich v baterii byl pfikon
motoru minimalné 500 W. Aby c¢lanky
odlehgili, ofezavaji sovétsti modelafi
vrchni viko s vyvodnimi Srouby M4. ¢lanky
spoji pfimo vyvodnimi draty a zaliji je
epoxidovou pryskyfici. Setfi i na hmot-
nosti elektrolytu - c¢lanky se plni jen
minimalnim mnoZstvim. RC soupravy so-
vétskych soutézicich byly bézné, s minia-
turnimi servy Futaba o hmotnosti 22 g.
Baterie pro pfijima¢ méli sestaveny ze tfi
par( desek ziskanych z jednoho stfibro-
zinkového ¢lanku; pfi kapacité asi 0,5 Ah
méla baterie hmotnost zhruba 15 g.

Sovétské modely tfidy F1-E pfes 1 kg
byly proti tém, které jsme mohli vidét na
mistrovstvi svéta v Magdeburgu, o néco
mensi (asi jako ,Sestapllka"); zhotoveny
byly ze skelného laminatu nebo kevlaru.
Modely byly opét maximalné odleh¢eny.
Baterie byla sloZena z 24 stfibrozinkovych
¢lank( o jmenovité kapacité 3,0 Ah, které
byly odleh€eny podobné jako u ,kilovek",
takZze nevazila vice nez 2 kg. Pfi odbéru
70 A byl pfikon motoru asi 2 kW, pficemz
startovni hmotnost napfiklad modelu vi-
téze G. Kalistratova byla 3600 g. Motor
mél Kalistratov Ctyfpélovy, takze uhliky
byly pfi stejném pfikonu zatézovany polo-
viénim proudem. Lodni vrtule vitézného
modelu se podobala AMPS, méla primér
52 mm a stoupéni pfiblizné 65 mm. Ale
jesté zpét k motordm. Magnety motor(
Keller jsou slozeny z paskl o prdfezu-
2x4mmana jednom pélu jich byva 4 az
6, podle velikosti a typu motoru. Sovétsti
modelafi maji k dispozici kompaktni mag-
nety, z nichZ brousi celé nastavce, podob-
né jako je tomu u motord s feritovymi
magnety. Toto FfeSeni méa proti paskovym
magnetim vétsi hodnotu magnetického
tahu a motor je potom pfi mensich rozmé-
rech schopen odevzdat vétsi vykon. Kar-
tace sovétskych motorl byly chlazeny
vodou. Spinace byly mechanické, ovlada-
né servem, co nejjednodussi a nejlehci.
Pouzité mikrospinace, plvodné na 10 A,
mély zesilené vnitini mastky tak, aby
snesly pozadovanych 70 az 80 A.
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Ing. René GREGR

jednou

CURIE

Nestava se Casto, aby u nas byl vydavan plan
ponorky, navic plavidla, které se zapsalo do
historie. Tim vétsi Skoda, Ze text prlvodniho
¢lank( v Modelafi 6/1983 se jen hemzi chybami
historickymi, technickymi, terminologickymi
a konec¢né, vezmeme-li v Gvahu popis zbarveni
lodé, i modelafskymi. Vinu natom nenesevzdy
autor Ceského textu, nebot tyto chyby ¢astecné
nalezneme jak v originalu z Vidnég, tak i v adajich
prevzatych z citovaného rakouského €asopisu
MARINE-Gestern Heute.

Ponorka Curie si zaslouzi, aby ses jejf historii
seznamil pravé na$ c¢tenaf, nebot ideovym
tvlrcem jejich Uprav, po nichz se ze ,3patné
ponorky" (jak ji nazval v listopadu 1915 brzy po
jejim prevzeti novy velitel von Trapp) stalo
bojové plavidlo, o némz Francouzi po jeho
vraceni prohlasili, Ze je toho €asu nejiepSi
francouzskou ponorkou vibec, byl plzefisky
rodak, lodni stavebni inZenyr, ing. FrantiSek
Sokol. O ném se rakouské prameny oviem
nezminuji, ale pamatka nasSeho krajanavyzadu-
je, aby se o tom Cesky ¢tenar dozvédel.

v textu €lanku:

Curie neméla osm sester, jak se tvrdi v ¢lan-
ku. Patfila ke skupiné tficeti tfi ponorek projek-
tovanych ing. Laubeufem plvodné s parnimi
kotly. V této varianté jich vSak bylo postaveno
jen sedmnact, patfily k nim iddajné sestry Curie
Monge a Fresnel. Druha skupina, jejiz stavba
zacala o rok pozdéji, Citala Sestnact ponorek
pohanénych vznétovymi motory. V literatufe je
tento typ oznacovan jako Brumaire. Curie také
nemohla byt dokon€ena v roce 1909, kdyz byla
spusténa na vodu az o tfi roky pozdgji.

Data torpédové vyzbroje Curie uvedena
v Clanku jsou zcela zmatena. Francouzské
namofnictvo neuzivalo torpéd raze 457 Tnm (t].
18 palcll), ale drzelo se pfisn& metrického
systému. Torpéda Model 1904 nesenad Curie
meéla razi 450 mm ak nim se také ponorka vratila
v roce 1919. Tvrzeni o vyzbrojeni ponorky za
doby jeji ,rakouské éry" torpédy raZze 533 mm je
¢irym nesmyslem. Rakouské namofrnictvo tor-
péda této rdZe nemélo za valky k dispozici,
nebot se v monarchii sériové nevyrabéla. V ori-
ginalnich planech (jez méa autor t&chto fadku
k dispozici) je zcela jasné uveden typ torpéda
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Ponorka 14 v €ervnu 1915

neseny ria rakouské ponorce 14. totiz ,45 cm.
délka 5,5 m". Nespravny je i popis typl torpédo-
metl a jejich umisténi. Termin vrha¢ torpéd,
uzity v &lanku, odporuje CSN, ktera zna jen
vyraz torpédomet. Na Curie byly torpédomety
dvou typ0, aod zadatku roku 1918tfi. V pfidi byl
zabudovan pevny torpédomet, umoziujici od-
paleni torpéda i z ponofené ponorky. Ve vnéj-
Sim plasti trupu nad €arou ponoru vynofené
ponorky bylo 3est tzv. torpédovych ramd. tj
vypoustécich, ale nikoliv odpalovacich zafizeni,
polského konstruktéra Drzewieckého, navykre-
se nespravné uvedeného jako Drcewiecki. Vza-
to od pfFidé prvé dva byly pevné, zbyvajici pary
pak vykyvné, umoznujici vypusténitorpéda v ur-
Citém Uhlu bez zmény kursu ponorky, avSak
vzdy jen dopfedu. Citovana prestavba na jafe
1918 ve skute€nosti sestavala v odstranéni
zadniho paru vykyvnych rami a zabudovani
pevnych nadhladinovych torpédometti, umoz-
Aujicich vypusténi torpéd dozadu. Tuto prestav-
bu ukazuje dolni snimek u plvodniho ¢élanku,
kde v pravém dolnim rohu mlzeme spatfit
vy&nivajici ¢ast torpédometd.

Curie méla pro povrchovou plavbu dva vzné-
tové motory o nominalnim vykonu po 310 kW
(420 k). Uvadény vykon 175 kW (240 k) v ¢lanku
je chybny. Na pfiblizné tak nizky vykon (260 k)
pracovaly motory Curie po jejim uvedeni do
sluzby v c.k. ndmofnictvu. Trpély neustalymi
poruchami, takze byly v roce 1916 poslany do
Styrského Hradce, kde prosly generalni opra-
vou a navic byly konstrukéné upraveny tak, ze
opét dosahovaly svdj pvodni vykon 310 kW.
Udaj o jejich nahradé vykonngjSimi je ne-
spravny.

Pokud jde o zavady v Zivotopisu Curie, pak
jen struéné:

Jeji uvaznuti v sitich pfed Puiou nebylo
zpozorovano torpédoborcem 63 T", ale po-
bfezni baterii Punta Christo. Palbu zahéjil stary
torpédoborec Satellit a zminéna baterie. Mala
torpédovka (nikoli tedy torpédoborec) 63 T se
pozdéji pfipojila. ,Tézky" granat, ktery Gdajné
Curie potopil, mél rdzi 9cm a tu namorni
délostrelci fadi k lehkym. Ponorka nebyla pre-
jmenovana na U-14, ale na S. M. Unterseeboot
14 (tj. ponorka Jeho Velicenstva 14). V namorni
literatufe vSech jazyku se pro rakouské ponorky

Ponorka 14

v roce 1917

Jiz po prestavbé
s velkou
velitelskou

vezl

nejcastéji, i kdyZ nespravné, pouziva némecky
zplsob pojmenovani ponorek, tedy pismene
U ve spojitosti s €islem, na Stitkovém oznaceni
modelu by se vSak mélo objevit pojmenovani
spravné.

Na italskou ponorku typu PM ponorka 14
neltocila2. ledna 1916. Stalo setak aZ 20. ledna
a neslo o ponorku, ale malou torpédovku typu
PN. Na svou posledni plavbu ponorka 14 navy-
plula 1. listopadu 1918, nebot tehdy jiz c.k.
namornictvo ani formalné neexistovalo. Cisarf
Karel je totiz den predtim oficialné predal
novému jihoslovanskému statu.

Nakonec dobra rada pro modelafe. Budete-li
Curie stavét, zcela ignorujte navod na zbarveni
lodé. Curie pod francouzskou vlajkou nikdy
zadny z uvedenych natérl nenesla. VSechny
francouzské ponorky byly natfeny sytou zeleni
(anglicky sea green, némecky Flaschengrin),
pod €arou ponoru pak €ervené. Na kormidle
nebyla Zadna C¢trnactka, ale bila velka tiskaci
pismena CR. Pokud ovSem chcete postavit
ponorku 14 tak. jak operovala v letech 1917 az
1918, po vSech Upravach, pak zvolte tmavozele-
nou, anebo i tmavoSedou barvu pro trup pod
Carou ponoru a Cisté modroSedy natér trupu
nad Carou ponoru z pohledu z boku. Shora
viditelné plochy byly zpoc¢atku matové tmavo-
modré, ale fotografie z posledniho roku valky
dokazuji, Ze i ony byly pozdéji natfeny temné
modroSedé.

Osobnost ing. F. Sokola

FrantiSek Sokol se narodil 4. zafi 1879 v Plzni
a na Ceské technice v Praze vystudoval strojni
inZenyrstvi. Po absolvovani studia vstoupil
v €ervnu 1901 do c.k. namornictva, kde pracoval
v namofnim arsendlu v Pule jako lodni stavebni
inzanyr a pozdé&ji v ndmorné technickém komité
jako konstruktér. Zaméfil se na ponorkovou
problematiku, v niZ ziskal takové znalosti, Ze mu
byl jeSté pred vypuknutim 1. svétové valky
svéfen stavebni dozor nad stavbou péti velkych
ponorek pro c.k. ndAmornictvo, ktera se realizo-
vala v némeckém Kielu, Radou vlastnich kon-
strukénich feSeni prispél ktomu, Ze tyto ponor-
ky. které nakonec Némci zabavili pro sebe,
patfily k nejlepSim, které ve valce méli. Z Kielu se
vratii do Puiy, kde se stal pfednostou technické-
ho oddéleni a pozdéji $éfem velitelstvi stavby
ponorek v celé monarchii. Hodnost, které dosa-
hl, odpovidala hodnosti plukovnika, a tu méli
v rakouském namofnictvu jen €tyfi jeho kolego-
vé. Vy§8i hodnost (generalniho lodné stavebni-
ho inZenyra) pak mél jen ing. Pitzinger, sluzeb-
né o 22 let starsi.

V pfevratovych revolu¢nich dnech koncem
fijna 1918 byl ing. Sokol Zvolen pfedsedou ¢s.
ustfedniho vyboru v Pule, ktery reprezentoval
asi sedm tisic ¢eskoslovenskych namoinik(. Po
valce zastaval vysoké technické funkce v nasem
primyslu, hlavng ve Skodovce, a byl také
zaslouzilym funkcionafem fady spolkd (pfede-
v&im Spolku inzenyrd a architekt a inzenyrské
komory, jejimz byl mistopfedsedou). Zemfel
v poloviné padesatych let.
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Ri¢ni
kolesovy
parnik

Kdo z nés aspon jako kluk nezavidél
romanovému hrdinovi Huckleberrymu
Finnovi jeho cestovani po Otci vod, nej-
mohutnéj§im severoamerickém veleto-
ku? Twainovo vypravéni nam pfiblizuje
drsnou poezii zivota namohutnych parni-
cich, které brazdily americké feky az do
padesatych let naSeho stoleti. K nejslav-
né&jSim z nich patfila bo¢nokolesové paro-
lod Robert E. Lee, postavena v dobé
nejvétsiho rozmachu téchto dopravnich
prostfedkd. Vznikla béhem Iéta 1866
v ruSnych lodénicich v New Albany na
bfehu feky Ohio ve staté Indiana. Pofizo-
vaci naklady tehdy ¢€inily 200 000 dolaru.
Pro své jméno, oslavujici jizanského ge-
neréla, si ale musela nova lod zajet k pro-
t&jSimu brehu feky Ohio, kde sejiZ rozkla-
dal stat Kentucky. Pfiznivci Severu-tedy
Unie - totiz nikterak netajili svoji touhu
provokativné pojmenovanou lod za-
palit ...

Parnik Robert E. Lee si vydobyl povést
jednoho z nejrychlejSich plavidel na Mis-
sissippi, kde predevsim slouzil. Ctyfi roky
po jeho uvedeni do provozu pak doslo
k epizodé, které vesla do dé&jin nejen lodni
dopravy, ale byla i nékolikrat zpracovana
literarné: V baru v New Orleansu se zacal
pfit kapitan lodi R. E. Lee John W. Cannon
se svym obchodnim i osobnim rivalem,
kapitanem dalSiho mississippského bo¢-
nokolesového parniku Natchez Thoma-
sem P. Leathersem, o rychlosti svych lodi.
Vecer hadka udajné vyvrcholila péstnim
soubojem. Tim ale zalezitost neskoncila-
spor mél rozhodnout zavod obou lodi
proti proudu Mississippi. Neobvyklého
podniku se ujaly i noviny, a tak se na
vysledky klani uzaviraly sazky na obou
stranach Atlantiku.

Kapitdn Cannon se na zavod peclivé
pfipravil. Dal lodzbavitveSkeréhozbyte¢-
ného zatizeni a kromé jiného zajistil i do-

plhovani palivaza jizdy zjiné lodé. Zasoba,

dfeva na palubé R. E. Lee tedy mohla byt
mensi a tudiz i leh&i nez mnozstvi paliva,
které musel vézt Natchez. Zavod zacal 30.
Cervna 1870 v New Orleansu a byl zachy-
cen nafadé obrazd. K nejznameéjsim patfi
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barevné litografie Curriera a lvese, zobra-
zujici mohutné parniky, brazdici bok po
boku temnou hladinu Otce vod, pficemz
se jim z kominl vali mnoZstvi dymu
a jisker. Jejich autordm je tfeba odpustit
zna¢nou umeéleckou nadsazku- ve sku-
tecnosti totiz Robert E. Lee hned po startu
ziskal nékolikaminutovy naskok, ktery
neustale zvétSoval. Cil zavodu, jemuz se
dostalo nebyvalé publicity, byl v Saint
Louis. Lod kapitdna Cannona absolvova-
la trat' v rekordnim ¢ase: 3 dny, 18 hodin
a 13 minut; parnik Natchez dorazil s asi
Sestihodinovym zpozdénim. Jako nej-
rychlej§i lod na Mississippi pak mohl
Robert E. Lee mit lodni zvon ozdobeny
jelenim parozim.

Po technické strance patfil Robert E.
Lee k jednomu ze dvou nejobvyklejSich
usporadani americkych velkokapacitnich
ficnich parolodi-kbo¢nokolesovym par-
nikim.Tyto lodé&,stejnéjako jejich protéj-
Sky s valcovitym kolesem za zadi, musely
mit maly ponor, nebot pluly na neregulo-
vanych a tudiz mél¢inami oplyvajicich
vodnich tocich. Presto mély Gctyhodny
vytlak: Napfiklad v roce 1873 vezl R. E.
Lee 5741 Zok s bavilnou, coZ pfedstavova-
lo naklad asi 1400 tun. Bézné pak lod
pfepravovala okolo 1200 tun uzite€ného
zatizeni. Znacny objem nejcastéjSiho na-
kladu, kterym byly pravé Zoky s bavinou,
byl také hlavnim ddvodem, ktery ved!
konstruktéry ke stavbé lodi vskutku gar-
gantuovskych rozmérd.

Ve snaze po dosazeni potfebné tuhosti
plochého a Sirokého trupu - vyska
a hmotnost néastavby, a¢ nemald, byla
omezena pozadavky stability-se museli
konstruktéfi uchylit k feSeni v naSich
krajich' neobvyklému; cela lod byla vyztu-
Zena z vnéjsku ocelovymi fetézy a lany
s pfislusnymi napindky a dfevénymi roz-
pérami. Lod byla pfevazné ze dieva, coz
mimo jiné umoznilo typickou vyzdobu
stfechy, zabradli atp.

Mississippské parniky byly ¢asto rlizné
prestavovany, zpravidla po pozarech. Pfi-
pojeny vykres zobrazuje parnik R. E. Lee
v podobé, jakou mél pfi zavodu s lodi

Natchez. Pozdéji se totiz jeho vzhled
zménil: NejvysSi paluba, pojmenovana
Texas, byla prodlouZena a opatfena po-
dobnymi arkaddami jako prostfedni, tzv.
kotlova paluba. Obé tyto paluby slouzily
k pfepravé cestujicih. Horni paluba byla
ovSem luxusnéjsi, se salénem a pohodl-
néjSimi kabinami. Kotlova paluba byla
levnéjsi atudiz i prostéji vybavena. Nejlev-
néjsi pak byla skute¢né spartansky vyba-
vend mala kabina na ochozu pod kotlo-
vou palubou.

Hlavni paluba slouzila pfedevS§im pro
dopravu nakladu a k nastupu a vystupu
cestujicich - astilo na ni schodisté a oba
nastupni a nakladaci mdstky, zavésené na
vyloznicich. Pod kabinou, pfistupnou
z kotlového ochozu, byla ndhlavni palubé
hranice dfivi pro osm lezatych, podle
americké tradice patrné vysokotlakych
kotld. Z kotelny, odvétrané mohutnymi
Zaluziemi na bocich nastavby, vedl paro-
vod k parnimu stroji s dvéma valci ovrtani
916 mm a zdvihu 3048 mm(l).

Mississippské parniky, které v nékolika
pfipadech jesté dnes slouzijako plovouci
muzea Ci vyletni lodé&, patfi k oblibenym
prfedloham pro modelafské zpracovani.
Vzhledem k malému ponoru nelze oceka-
vat nijak dobré plavebni vlastnosti mode-
10, spiSe lakaji bizarnimi tvary a barevnos-
ti  bilym trupem a nastavbami, ¢ernymi
kominy, mnozstvim vyzdoby atp.

Podle zahrani¢nich prament
zpracoval Ondrej SIMEK
Vykres Jaromir STANEK

Upiny vykres s podrobnégj-
Sim popisem (2 listy formétu
Al) vyjde pod Cislem 127s
v fadé plankd Modelar.
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Nakoikc zaujem o kstegériu raddiom
riadenych automodelovstale narasta,
Coposudzujem podia opakujucich sa
otazok: ,Co potfebujem na to, abysom
sa moholpretskats automodelmi?",
rozhodol som sapodelltosvoje
poznatkypredo vSetkym so zacinajlcimi
RCautomodetarmi.

NajdoélezitejSou sucastou modelu sl
pneumatiky. Pre parketovy povrch télo-
cvitné je najvhodnejSia mikroporézna
guma (neopren), pre asfaltové povrchy
maéakky Styropor - podraZzkova guma. kio-
rd mozno zakupif v predajniach podniku
Rempo.

Model s pohonom spalovacim moto-
rom pre zaciato¢nikov by mal byt skon-

automobilech

Uvodom
nou podmi
porcionalnej RC slpravy najmenej pre
dve serva, podla moznosti s vyménnymi
kryStalmi, a aspon Styroch serv. Zagina-
jucim modelarom doporu€ujem stat sa
¢lenom niektorého z mnohych modelar-
skych krazkov, ktoré riadi Zvaz pre spo-
luprdcu s armadou. Tu maju moZznost'
dozvedief sa veta o modelarstve ako
takom a predovaetkym cerpat zo sklse-
nosti star§ich modelarov. Pre Uplnych
zaciato¢nikov sU najvhodnejSie tzv.
.elektry", teda modely pohanané elek-
tromotorom. S modelmi tejto kategorie
sa moézu pretekaf na vSetkych vypisa-
nych vefejnych sufaziach. No najpritaz-
livejSie st modely so spafovacim moto-
rom. Podnik UV Svazarmu Modela uz
dodal na _trh prvé kusy laminatovej
karosérie Skoda 130 RS a v tomto roku
bude zahéajena sériova vyroba modernej
Jtriapolky”, €im budu vytvofené najzak-
ladnejSie podmienky aj pre rozvoj tejto
odbornosti, najma narodnej kategorie RC
V2N. Ta je uréenad predovaetkym pre
zaciato€nikov: modely mézu bytzostave-
né len z dielov amatérsky zhotovenych
alebo sériovo vyrobenych a nakupenych
v CSSR, ¢o plati aj o motore a d jeho
maximalnom zdvihovom objeme 3,5 cm3
S modelmi tejto kategérie mozno jazdit
vo vSetkych postupovych sutaZiach az po
majstrovstvd CSSR. Rozhodne odporu-
¢am stavat ako prvy model podla vysku-
S§aného vzoru - ¢i uz pédia planku Mode-
|&F, alebo modelu niektorého klubového

kolegu.
Po dlhoro¢nych skdsenostiach by som
doporuc¢oval ,elektru" predovSetkym

s takou karosériou, ktord ma kratku pre-
dnl i zadn( ¢ast. Dévod je jednoduchy-
pri prejazde brankami u modelu s dlhym
snosom" moéze dojst pri tesnom obcha-
dzani k stfetu s b6jkou, no audlhej zadnej
Casti zasa modze aj jemny Smyk zavinit'
spominany stfet. NajvhodnejSie si zvy-
Cajne polomakety cestovnych automobi-
lov typu Fiat 128, Fiat X 1/9, Fiat 126,
Renault 5 Turbo atp.

Veta zaleZi na podvozku modelu. Najv-
hodnej§im  materidlom je sklotextjt
o hrabke 1,5 mm. RC sUprava a zdroje by
mali byt uloZzené na cfalSej doske, ktora je
pruzné spojena so zékladnym Sasi. Dopo-
ruCujem uloZenle zadnej napravy do lo-
Zisk a hlavné pouzitie diferencialu. Jeho
konstrukcie boli uz viac krat popisané
v Modelafi. Predné naprava by predovset-
kym nemala mat ziadne véle, aby bolo
mozno vyladit chod modelu vpFed ivzad.
V poslednej dobé sl najviac pouZivané
dovazané elektrické motoréeky typu Ma-
buchi RS 380.
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Struovany v zmysle poslednych poznat-
kov z materialov odolnych narazom - ato
sl laminaty: 3asi podvozku z textitu hrib-
ky 3 mm. motorova ¢ast z duralu hrlibky
minimalné 2,5 az 3 mm. Predna naprava
by mala byt na samostatnej laminatovej
doske, ktorajevtroch bodoch vpozdlznej
ose modelu uloZzena pruzné nagumovych
blokoch o priemere 7 mm skrutkami M4.
Tymto uloZzenim sa dosiahne u modelu
kiudnejSej jazdy na nerovnej trati. Na
rovnakej doske by malo byt aj servo
riadenia s tzv. servo saverom. Nadrz by
mala byt ulozené pruzné av stfede mode-
lu. Po stranach na zékladnej doske 3asi
ma byt vpravo v smere jazdy servo plynu
a brzdy a dvastfpiky pre pruzné zavesenie
prijimaca. Na Tavej strané pak su stlpiky
pre pruzné uloZenie zdrojov.

UloZenie motoru bolo uz mnohokrat
popisané v Modelafi. Pri pouziti motoru
MVVS 3,5 s boénym vyfukom je mozné
instalovat' vyfuk typu ,hrnca" za zadnou
napravou. Pri pouziti nového typu, urée-
ného pre automobily (so zadnym vyfu-
kom), je mozné pouzit pévodné koleno
a napojit' tzv. rezonanény vyfuk alebo tzv.
,,magic muffler", ktory vyvinuli aj v MVVS
Brno. Motor dosahuje pri pouZiti tohoto
typu vyfuku zvySeného vykonu. Vtedy je
vyfuk montovany vfavo vedla zdrojov.

Pfi pouziti karburatoru v pévodnom
prevedeni je potfebné pouzit' vahadlo -
uhlovti paku90\ Brzda by mala byt pédia
pravidiel 4¢innd, a preto odpord¢am pou-
zit kotuCovu brzdu, ktord pracuje na
principe jednoduchého excentra, ocelo-
vého kotuca uloZzeného na Stvor- alebo
Sesthrane na zadnej néapravé, ktory je
poota€anim excentra dvorna dostickami
z brzdového obloZenia zvierany, ¢im je
dosahované brzdného Gcinku.

UloZenie prednych kol doporucujem
pri pouziti silonovych diskov klzné, pri
pouziti duralovych vo valivych loZiskach.
VyhodnejSie je uloZenie lozisk do tzv.
kamena néapravnice, v ktorej je uloZeny
hriadel o priemere 6 mm, na ktorom je
kolo uchytené napevno. Pfipadne je moz-
né pouzit uloZenie popisované Karlom
Kyselkom v Modelafi 4/1981. To je vyhod-
né najma pre zadn( napravu. Pre uloZenie
bez diferencialu je vhodnéjsi hriadel o pri-
emere 10 mm, ktory znesie aj tvrdSie
zaobchadzanie s modelom. Na pneumati-
ky sa javi ako najvhodnej$i makky Styro-
por. Doporucujem lepit kotice gumy le-
pidlom na bicyklové pneu. Spoje su po-
tom velmi kvalitné a makké. Pri pouZiti
karosérie Skoda 130 RS doporucujem
pouZzitie spojleru na zadnej €asti modelu,
¢im sa zlepSia jazdné vlastnosti modelu,
ktory lepSie drzi smér pri vysSich rychlos-
tiach.

Z vlastnych skisenosti a mnohych roz-
hovorov so Spickovymi jazdcami mézem
jednoznaéné tvrdit', Ze v sucasnosti sa
priklada stale vacsia délezitost tréningu.
Pominuli €asy, ked jazdec priSiel. videi
a zvitazil. Jazdecké pole je uz natolko
vyrovnané a modely tak technicky doko-
nalé, Zze ozaj v preteku zalezi na dobrych
nervoch a predovSetkym na zvladnuti
traté. Preto moZno povedaf, Ze dobry
vysledok je zavisly od intenzity a spésobu
tréningu a tiez trochy Sfastia. Dobry tré-
ning je ale zavisly od mnohych okolnosti:
predovSetkym je potfebné aby sa jazdec
,.naladil" na pretekovd atmosféru a pri-
spésobil model natrat. Toto je sGtaznymi
pravidlami zohfadnené tak, Ze kazdy jaz-
dec ma moznost' si trat ,ohm atat' v ofici-
alnom tréningu.

Pri tréningu mozno sledovat' tri typy
jazdcov: Zaciato€nikov, ktorych jazda je
nesmeld, jazdcov, ktori sa s tratou oboz-
namuju ajazdcov, ktori su ,doma", teda
tych, ktori jazdia od zaclatku naplno.
Mozno ale vidiet jazdcovskusenych, ktori
dokadzu stupniovat tempo jazdy kazdym
kolom, hTadaju idealnu stopu, ¢im zvySu-
ju neustale rychlost modelu.

Od skisenych jazdcov sa novacik mno-
ho nedozvie. NajlepSia cesta ziskavania
védomosti je sledovat pracu takéhoto
jazdca v depe, jeho suhru s mechanikom
a predovSetkym ladenie modelu. Toto je
ale zavislé od mnohych okolnosti. Mno-
hokrat sta¢i pozménit' ,obutie" kolies. No
nie je zarucené, ze pneumatiky dobrého
jazdca budu dobré ajjazdcovi slabSiemu.
ModelaF sdm sa teda musi dopracovat'
k modelu s dobrymi jazdnymi vlastnosta-
mi. Mnohokrat sa totiz stalo, Ze dva
rovnako zkons$truované modely mali cel-
kom rozdielne jazdné vlastnosti. Na kaz-
dom jednom modelu je vefmi veia véci,
ktoré dokazu priamo ovplyvnit jazdu.

Jednou z najdélezitejSich fazi preteku,
ktora dokaze vo vefkej miere ovplyvnit
spésob jazdy amnohokrat i celkovy vysle-
dok, je Start. Pri Starte st nervy pretekarov
napnuté rovnako ako u jazdcov velkych
pretekarskych automobilov. Preto je po-
tfebné v tréningu sa vénovat i Startu.
Pretekar sa musi predovSetkym koncen-
trovat na jazdu. U kazdého jazdca tato
koncentracia prebieha inak. Preto sa
mozno zda ¢udné niektorym zvédavym
zaciatocnikom, ak na otdzku poloZzend
pred Startom jazdcovi nedostant uspoko-
jujicu odpovéd, ak ju vobec dostana.
Doélezité je-predovSetkym pri rozjazdach
- aby som sa dostal do prvej zakruty prvy.
Dé6vod je len jeden: spravidla dochadza
v tejto zakrute ku hromadnej kolizii, naj-
ma vinou neskusenych jazdcov, ktori ne-
dokadzu vo vefkej akceleracii po Starte
model v tejto zakrute zvladnut' a zahatia
cestu za nim jazdiacim modelom. Pokial'
ale mam model s vykonnym motorom,
mézem si dovolit' aj Start zo zadnej pozicie
a s(tazit stihacou jazdou.

DafSou neodmyslitelnou stc¢astou pfi-
pravy, ale aj vybavy kazdého pretekara, je
materialné zabezpefenie nahradnymi
dielmi a predovSetkym potfebnym néra-
dim. Neraz sa totiz stane, Ze pri osklivej
havarii sa model celkom zrusi. A vtedy
pridu vhod kompletné vyménné diely
podvozku. Toto zabezpecenie taktiez ma
vel ky vplyv na kfudné nervy jazdca.

Dalej je potfebné pripomenut, Ze kazdy
jazdec v sucasnej dobé sa uz nezaobide
bez dobrého mechanika. Preto je velmi
délezité, aby tento tym bol zohraty uz
y tréninku. Dokladom dokonalej suhry
byva posunkovy dohovorjazdca amecha-
nika na Startovej Ciare.
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Satazna draha

o dizke 232 m

ma Slirku
4az6m.
Mantinely

boli z gumennych
pasov.

MAJSTROVSTVA SSR
RC automodelov

poriadal v diioch 25. az 26. juna z poverenia
SURMoZ AMoK pri ZO Zvéazarmu vo VUMA
v Novom Meste nad Vahom.

Na programe sutaze boli kategorie RC-R2E,
RC-V2N, RC-V1, RC-V2, v ktorych malo 35
nominovanych pretekarov dokazat' svoje maj-
strovstvo a bojovat' o tituly majstrov SSR pre
roky 1983-84. V3etky sltazné kategorie boli
obsadené v hojnom pocte az na kategoériu
RC-V2N. ktora sa zatiar iba rozvlja (Startovalo
len 11 u€astnikov). Okolo tejto kategorie vzniklo
aj najviacej diskusil, nakolko pravidla absolutné
nedostato¢ne urcuju jej charakter (obmedzeny
iba motor ¢s. vyroby). To znamenda, Ze tato
novovytvorena kategéria sa minula pévodne
zamySlenému UCelu a kompetentné organy by
mail s kone€nou platnostou urcit také obme-
dzenia. ktoré by sledovali pévodne zamysfany
ciel - vychovu mladSej generacie v odbornosti.

Siufaz mala hladky priebeh aj pri vaéSom
pocte sltaziacich v kategériach, ¢o dokazuje

vermi zodpovédny pfistup organizatorov
z AMoK pri VUMA k priprave sutaZze atie? aj jej
vedeniu.

Prvou sUtaznou kategdriou bola RC-R2E.
V tejto sa v poslednej dobé prechadza na
Specialne autd s vykonnymi elektromotormi,
napajenymi vyhradné akumulatormi SAFT 1,8-
2Ah/1,2 V (vniektorych pripadoch az 11 kusov).
Modely uréené na slalom uZ nestacia na po-
predné umiestnenie v tejto kategorii.

Kategéria RC-V2N je zatiar iba v rozvoji.
Zatiar eSte nie je beZzne na trhu motor MWS
3,5 cm-' (dufajme, Ze tak ¢o najskér bude) ato
znacné ovplyvnilo aj vykonnost. ESte raz tfeba
zdéraznit, Zze iba désledna Uprava pravidiel
urobi v tejto kategorii jasno a poriadok.

Najviac sledovanymi kategdriami boli ako
obycajne kategérie RC-V1 a RC-V2, ktoré siu-
buji vermi pékné zapolenia. Tato sufaz, ako
vera dalSich, iba potvrdila pravidlo, Ze sloven-
ska Spicka je v kluboch AMC Matra TOS Tren¢€In

A 4

SROVNAVACI SOUTEZ
automodelaru
socialistickych zemi

Po Ctyfech létech se seSli automobilovi mo-
delafi ze socialistickych zemi opét v Ceskoslo-
vensku, aby zméfili svoje sily a vyménili si
zkuSenosti. Zaty Ctyfi roky proSly radiem fizené
modely automobilll obrovskym rozmachem.
boj: Vibec prvni ,srovnavacka" v historii této
odbornosti se jela na parkovisti stadionu v Olo-
mouci, zatimco ta letoSni se odehravala na
moderni specialni drdze v Praze-Letiianech.
Podobné tomu je i s modely, které diky stalé
promyslené&jsi konstrukci dosahuji lepSich
a lepSich vykond.

Do Prahy pfijela v druhém Srpnovém tydnu
reprezenta¢ni druzstva SSSR, PLR, MLR, BLR
a NDR; my jsme vyuzili prava pofadateld, atak
nés zastupovala dvé reprezenta€ni druzstva. Na
slavnostnim zahajeni, které se uskutecnilo ve
Ctvrtek 11. srpna za UCasti mistopfedsedy UV
Svazarmu plk. PhDr. J. Havlika a dalSich pfed-
staviteld na3i branné organizace a devatého
prazského obvodu, kde se soutéz konala, zauja-
la GEastniky mimo jiné slova pfedsedy Ustfedni
rady modelafstvi Svazarmu O. Saffka: ,,Vduchu
politiky KSC je i naSe svazarmovska organizace
zapojena do vychovy mladeze a jejiho oriento-
vani na zvladnuti ukoll ve védé a technice.
Pravé automobilové modelafstvi svou obrov-
skou naro¢nosti na znalosti a dovednosti z ob-
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lasti strojirenské, pfesné mechaniky a elektro-
niky nam vydatné poméahatyto tkoly pinit. Nelze
ani pominout esteticky vychovny G¢inek auto-
mobilového modelarstvi, projevujici se pfi navr-
hu a posléze barevném ztvarnéni karosérii
modeld. Vysoce si vak cenime i druhé stranky
této ¢innosti: fizeni- byt miniaturniho - moto-
rového vozidla."

Jako prvnise pak rozb&hla soutéz v kategorii
RC-EB. Uvodni dvé kola nepfinesla nijak oslfiu-
jici vykony. Zato zaveér tfetiho kola byl pofadné
dramaticky. Velmi dobfe sivedl na$ Martin Pich,
ktery jel az na hranici €s. rekordu. V posledni
jizdé si ale ,tuknul" a bylo po medaili. K favori-
tim patfili sovétsti modelafi, hlavné pak G.
Visockas. Ten ale Spatné naladil formu a nako-
nec byl posledni (I). Par minut pfed koncem
propukla radost v bulharském depu - vypadalo
to, Ze zlato poputuje na Balkan. Pak se ale vydal
na trat model nam dosud neznamého sovétské-
ho reprezentanta Saripasviliho - a bylo rozhod-
nuto.

V patek byl volny den, kterého ucastnici
vyuzili k navstévé patronatnich zavodd a hlavné
prohlidce naseho hlavniho mésta.

V sobotu byly na programu zavody formuli -
modeld kategorie RC-V1. Kvalifikaci prosel nej-
Iépe mistr sportu Ladislav Rehdk, pfimo pos-
toupili do finale i dalSi dva nasi reprezentanti

a AMoK pri VUMA Nové Mésto nad Vahom To
jasné dokazala aj ucast v jednotlivych finalo-
vych jazdach. Okrem vykonnych a spolehlivych
jazdcov. ktori st aj v reprezentacii CSSR - m. s.
L. Rehédk. J Hudy, P. Hanzel. V. Zd&mec¢nik - sa
v tomto roku velmi dobré ukazuju aj jazdci S
Bohus aM. Rehék zTren&ina. Vyrovnanost tejto
Spicky dokazuju aj €asy z rozjazd, ktoré sa
pohybuju v rozmedzi iba niekoikych sekund
a tak vo finale hlavna Glohu prebera sporahh-
vosfmodelov, ktora sajavl v poslednej dobé ako
najdélezitejsi Cinitel uspéchu. Toho dékazom
boli aj tohtoro¢né Majstrovstva Slovenska. Mo-
dely kategorii RC-V1 a RC-V2 dosahovali na
technickej trati s kvalitnym povrchom a rychly-
mi ,prefahovackaml- priemerna rychlosf 36 az
38 km.hod vo finale.

Co sa tyka technickej stranky, vo viacej ako
70 % automodelov mali sufaziaci zabudované
zahrani€né motory (Webra, HB, Picco, KB ap.)
Podvozky prevladali osvédcené VCS. Nasutazi
sa objevili aj fabrické Specialy Alpha IS 82
Taktiez vacSina sutaZiacich pouzivala Specialne
pneumatiky pre RC autd. Je zndme, Ze tieto su
vermi déleZitou suc¢astou modelov. Lexanové
karosérie uz niesivdnesnejdobezvlastnostou
- pouzivalo ich viac ako 50 % Uc€astnikov.

Pavol Hanzel

VYSLEDKY kategérie RC V2N: 1. M. Rehak
45/61 (okruhy/€as); 2. J. Hudy, obaja Tren¢in
44/30; 3. V. Reisenauer, Bratislava 33/114.

Kategéria EC-R2E: 1. J. Chasék, Bratislava
9/90; 2. S. Bohus, Trencin 9/104; 3. S. Tauber,
KoSice 7/46. B

Kategéria RC-V1:1. L. Rehak 44/N; 2.J. Hudy
43/118; 3. S. Bohus, vSetci Trencin 41/4.

Kategdria RC-V2: 1. S. Bohu$ 53/81; 2. J.
Hudy, 49/95; 3. M. Rehak, vSetci Trenc¢in 48/98.

Drtina aVopat a Madar Gasparik. Ze semifinale
se pak probojovali jeSté Peter Hajkusz z MLR
a sovétsky reprezentant Vesjalik. Ten nakonec
i zvitézil. Od startu byl sice v ¢ele Vaclav Vopat,
ale plldruhé minuty pfed koncem musel zajet
do depa k opravé tlumice vyfuku, takZze na néj
zbyla jen ,bramborova" medaile.

NedéIni zavod voz( se zakrytymi koly (RC-V2)
byl skute€nym vyvrcholenim soutéze. Ve finale
byla opét polovina startovni €ary vyhrazena
nasim reprezentantdm, s nimiz méli bojovat
o vitézstvi Genrik Visockas ze Sovétského svazu
areprezentanti NDR Fritsch a Hahn. Zpocatku si
velmi dobfe vedli Juraj Hudy a Miroslav Drtina,
zhrubav poloviné zavodu ale zfejmé znervézné-
li a uz se jim tolik nedafilo. Tehdy také zacal
dramaticky souboj ing. M. Vostarka s Martinem
Hahnem. Jen zbyte€na kolize vosmnéacté minu-
té pfipravila Mirka Vostarka o moznost bojovat
o zlato, pro néz si po bezchybném vykonu dojel
reprezentant NDR Hahn.

K soutézi se vratime jesSté v pristim seSitu
Modeléafe.

VI. Hadac¢

VYSLEDKY kategorie EB: 1. P. Saripasvili,
SSSR 164,77, 2. D. Petrov, BLR 164,57; 3. N.
NikiSov, SSSR 164,55, 4. M. Plch, CSSR I
164,55; 5. J. Cibulka, CSSR 1164,47 b.

Kategorie V1: 1. I. Vesjalik, SSSR 43 okruht
0,8s;2.m.s. L. Rehak43/8; 3. M. Drtina42/14,8;
4.V.Vopat, vSichni CSSR 141/5,1; 5. P. Hajkusz
33/6,2; 6. L. Gasparik, oba MLR 33/15,5.

Kategorie V2:1. M. Hahn, NDR 49/15,3; 2.ing.
M. Vostarek, CSSR 148/3,1; 1; 3. G. Visockas,
SSSR 47/10,6; 4. J. Hudy 43/11,5; 5. M. Drtina,
oba CSSR 139/0; 6. H. Fritsch, NDR 37/5,7.

Celkové pofadidruzstev: 1. CSSR I; 2. SSSR;
3. CSSR 1l; 4. MLR; 5. NDR; 6. BLR; 7. PLR.
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Najvacsie nadkupné stfedisko hlavného
mesta Rakiska Viedne - Shopping-City-
Sad - zazilo aj na tamojSie poméry nevi-
dand udalost': Od 23. juna do 9. jula 1983
tu Rakulsky zvaz Zelezni€nomodelarskych
klubov usporiadal medzinarodnua vystavu
Zelezni€ného modelarstva. Niekotko sto-
tisic navstevnikov malo moznost' vidiet
nielen veiké kotajiska poprednych eurép-
skych vyrobcov tohto sortimentu a na
nich preméavajice najnovsie modely, kto-
ré sa po prvy raz predstavili na vel'trhu
v Norimberku, ale predovSetkym repre-
zentatné expozicie Spickovych prac¢ ze-
leznicnych modelarov z-NDR, Madarska,
CSSR, NSR a domacich ,borcov". Komi-
sie narodnych zvazov si dali zalezaf na
vybere, atak navstévnici, odbornici i laici,
denne obliehali vitriny s modelmi jednot-
livych néarodnych expozicil. Kvalita ¢es-
koslovenskych modelov ani v najmenSom
nezaostavala za ostatnymi exponatmi
avzbudzovala zasliZenl pozornost'. Tak-
tiez vhodny vybér typov umoznil pripatat
zaujem navstevnikov centra. Modely his-
torickych lokomotiv a vozhov z obdobia
pred 1. svétovou vojnou priam oslovovali
okoloidlcich Rakdsanov, ved znagna
Cast'ich predloh vznikala v lokomotivkach
vo Viedni, Ci Viedenskom Novom Meste,
mnohé aj v lokomotivkach Skoda a naj-
ma Ceskomoravskej strojarni v Prahe
¢i Ringhofferovych zavodoch na Smi-
chove, premavali vSak na rakuskych
tratiach. Na&vstévnici obdivovali nielen
zruénost a Sikovnost ¢eskoslovenskych
modelarov, ale aj konstrukéné rieSenie
a eleganciu €eskoslovenskych kon§truk-
cii zelezni€nych vozidiel povojnového
obdobia, ktorych modely tvofili dalSiu
Cast' Ceskoslovenskej Uc€asti na vystave.
Kym nezasvateni zva¢Sa len uznanlivo
pokyvovali hlavami, vS§imli si ,profesiona-
li", Ze cely rad ¢eskoslovenskych modelov
este nebol na medzinarodnej sitazi a te-
da, Ze sa da ocakavaf opat'd¢stojna Gcast
CSSR na XXX. eurépskej sutazi zeleznic-
nych modelarov 1983 v Budapesti.

Ucast' Ceskoslovenskych modelarov na
tejto zahrani€nej akcii podnietila aj Cs.
televiziu k nakrateniu reportaze. Po minu-
loro¢nej reportazi z XXIX. eur6pskej suta-
7e zelezni€nych modelarov v Brné (,,To
nie len hracka . atohoro¢nych zabe-
rov z majstrovstva CSSR Zelezni¢nych
modelarov v pravidelnej relacii Azimut je
to v priebehu necelého kalendarneho
roka uz tretia relacia, popularizujica v te-
levizi! Zelezni¢né modelarstvo.
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Vozidlo
pro opravy
a udrzbu
kolejoveho
svrsku

Model velikosti HO je upraven z loko-
motivy VT 135 DR firmy Piko. Uprava
karosérie je na obr. 1. Nejprve na jedné
strané odstranime naznaceni dvefi (nejlé-
pe opatrnym obrou$enim). Pak naznaci-
me prostfedni dvefe ¢ernym fixem. Zku-
SenéjSi modelafi mohou dvefe vyfiznout
lupenkovou pilkou azhotovit je podle obr.
la.

Nyni pfipevnime pantograf 1z elektric-
ké lokomotivy E 69 nebo CC70. Srouby,
pfipeviiujici pantograf k pdvodni lokomo-
tivé, jsou kratké, proto pouzijeme Srouby
asi 0 5 mm delSi.

Kabinu 2 (obr. 1b) vystfihneme bud
ztvrdSiho papiru nebo z plechu t.0,3 mm.

~k 2

- rozvinuty tvar

la r

Okna naznacime barvou nebo ,zasklime"
celonem.

Pracovni ploSinu 3 (obr. 1c) zhotovime
opét z tvrdého papiru nebo plechu tl.
0,3 mm. Podpéry zhotovime z dratu o prd-
méru 0,5 mm a ze Spejle.

Pohon modelu nechame bez Gpravy.

Zbarveni: Karosérie je temné ruda se
Sirokym bilym pruhem pod oknem a Gz-
kym pruhem nad oknem. Ram lokomotivy
je cCerny. Stfecha, pozorovaci kabina
a ploSina jsou 3edé. Oznaceni a napisy
jsou bilé. Nad napisem CSD je svétle
Cervend bile oramovana péticipa hvézda.

Hotovy model vylepsime rlznymi do-
pliky-stéraci, osvétlenim, zabradlim atp.

JiFi Novak

3- rozvinuty tvar

R 120
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UNITESTER

Pri stavbé korajiska, ovladacich panelov
ainych elektrickych ¢i elektronickych zariadeni
sa Casto stfetdvame s problémom kontrolova-
nia obvodov, polarity napajacov atd. Tieto me-
rania mézeme urobit pomocou lepSieho Avo-
metu alebo iného meracieho pristroja.

Klasické meracie pfistroje st vSak CGasto
nevyhovujlce pre Zeleznicnych modelarov, kto-
ri ¢asto pracuju v priestoroch nevyhovujicich
pre pouzitie ruc€ickovych meracich pristrojov.
Napfiklad ked chceme najsf niektory vodi¢ vo
viacZilovom kabli pod korajiskom, asi nam
ohmmeter nepomcze, lebo by sme nevidéli
ruCiCku v trne. V takomto pfipade by bolo
idealne, keby ohmmeter indikoval skrat akustic-
ky. Ale aj pri_meranl polarity v koladjoch mizeme
Tahko poskodit drahy voltmeter, ak zrovna
netrafime meraclmi hrotmi tu pravit koraj. Na
tieto UCely som konStruoval dale) poplsany
pfistroj, ktory som eSte doplnil indikatorom
logickych Grovniv TTLobvodoch. Tieto obvody
eSte nie su vermi roz§ifené medzi nasimi mode-
iarmi, ale urcité dojde doba. ked namiestodnes
bé&znych reléovych obvodov pouZzijeme digital-
né integrované obvody. Zainteresovani Citatelia
urcité vedia. Ze také testery boli vinych ¢asopi-
soch uverejnené vo vacsom mnozstve, avSak
také kompletné a priamo pre Zelezni€nych
modelarov uréené eSte u nas publikované
neboli.

Co vie Unitester? Ma tri funkcie: v prvej
kontroluje polaritu vo vodi¢och v napafovom
rozpéti 3 az 48 V zelenou a Cervenou diédou
LED. Indikacia je vztaZzena na Cerveny meraci
hrot, ten. ak svieti ¢ervena didda, tak na Cerve-
nom hrote je kladny potencial vi¢i druhému
hrotu a opacné. Ak svietia obe di6dy v obvode,

1c

je striedavé napatie. V druhej funkcii tester
pracuje ako bzutdk a mudzeme kontrolovat
priechodnosf kdblov a odpory. Od obycajného
bzu€aku sa tento Iisi tym, Ze meraci prdd je
zanedbateine maly (asi 450 uA) a vyska tonu
(ktord se nemenl ani pri vybijani napéjacej
batérie) indikuje verkosf odporu medzi meraci-
mi hrotmi. Kto ma dobry sluch, ten si rychlo
zvykne na vysku ténu pri danych odporoch
a rahko mlize odhadnut odpor medzi meracimi
hrotmi. Starnutim zdroja sa meni len hlasitost.

V tretej funkcii pfistroj indikuje logické urov-
né v TTL obvodoch - cervend LED vysoku.

Obr. 1 Schéma zapojenia
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Ovladani stanice
se dvéma dopravnimi
kolejemi

Na naSem kolejistl pouZivdme pro predjizdéni nebo kfizovani dvou
souprav dale popsané zapojeni. Na ovladani jednoho zhlavi postaci Ctyfi
telefonni relé o odporu 250 az 650 ohmd. jedno relé firmy Berliner Bahn.
Sest tlacitek (mohou byt i ModelaTSOl), jeden jednopdlovy dvoupolohovy
pfepinac a dva vypinace. Stejny pocet soucastek je potfeba i pro druhé
zhlavi. Jako zdroj mlZeme pouZit napaje¢, upraveny podle publikace
sZelezniéni modely" strana 170 (vydané podnikem Modela). Pro napéjeni
Zarovek na navéstidlech mizeme pouzit oby&ejného zvonkového trans-
formatoru na 8 V; na jeden tento transformator lIze pfipojit asi 12 Zarovek
12 V/0.06 A.

Vjezd do stanice je zabezpecen Usekem Ul anavéstidlem N1. Pozvoleni
sméru vyhybky V1 (na kolej K1 nebo K2) tla¢itky TIV10 nebo TIVIR
stiskneme tlac¢itko TI1, které da impuls relé Rl a to pfipoji do Useku UL
jizdni napéti a zarovenn se na navéstidle N1 rozsviti zelend Zarovka
v pfipadé jizdy rovné, v pfipadé jizdy do odboc€ky bude svitit jesté zluta
zarovka, jeZ se pfipoji pfes zpétné hlaSeni vyhybky V1. Souprava pojede na
zvolenou kolej,kde bez zastaveni prejela Usek U2 nebo U3. Relé R4 je
spinéno soucasné svyhybkou V1. Souprava tedy plynule zajede do Useku
U4 nebo U5, kde zastavi. Vjezd do stanice se zru$i tlacitkem Stop Pro
odjezd ze stanice z koleje K1 Ci K2 slouzitla¢itkaTI2aTI3, ktera spinaji relé
R2, R3. V pfipadé odjezdu napfiklad z K1 nejprve stiskneme tlaitko
vyhybky TIV1R, které sou€asné s vyhybkou V1 prestavi i relé R4. Potom
stiskneme TI2, €¢imz pfitdhne relé R2, na navéstidle N2 se soucasné zméni
naveést stdj na volno atéz se pfipoji jizdni napéti do Gseku U2 apfes relé R4
i do Useku Ul a souprava odjizdi ze stanice. | tato vlakova cesta se rusi
tlac¢itkem Stop. Abychom mohli i na pfislusném zhlavi posunovat, je
viazen pfepinac P¥, ktery méa polohy Posun-Jizda a dale dva vypinace pro
napajeni Usekd U2 a U3. Mame-li na navéstidlech N2, N3 (N4 a N5) bilou
zarovku, kterd znamena posun dovolen, musime misto vypinaci pro
napéjeni usek U2, U3 pfi posunu viadit dvoupdlovy vypina¢, ktery by
zéaroven spinal jak Usek U2, U3. tak i bilou Zarovku na navéstidlech N2, N3.

Obr. 3 PloSny spoj a rozmiestnenie slciastok

Obr. 4

®"8v-Pi{?a
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zelena LED nizku droven, pri impulzoch svietia
obe. V tejto funkcii meracie hroty sldzia na
napajanie pristroja. kym naskrutkovaci hrot
dotkneme k meranym obvodom a sledujeme
indika¢né diody. Ak ani jedna dioda nesvieti,
znamena to, Ze na hrote je neurcita droven.

Tester som postavil na baze pomérné moder-
nych integrovanych obvodov priamo do krabice
starého La’)onského radioDrijimaca. z ktorého
som pouzil len zabudovany reproduktor avino-
vy pfepinac. Tento pfepina¢ ma byt trojpoloho-
vy, dvojokruhoyy.

Prvy kontrolny obvod je najjednoduchsi,
sklada sa len z dvoch odporov a z dvoch
r6znofarebnych LED. Zapojenie je jednoduché,
len tfeba dbaf na polaritu diod.

Pre druhl funkciu je najzlozitejsi obvod
pristroja. Integrovany obvod 555 kUpime na
inzerat v Amatérskom radiu (byva oznaceny ako
NE555. LM555, XR555 atp.). V zapojeni pracuje
ako astabilny multivibrator aodpor medzi hrot-
mi ur€i jeho pracovny kmitoCet. Ak je skrat
medzi hrotmi, kmitoCet je asi 1,5 kHz, ale eSte aj
pri odporoch niekofko 100 kiloohmov pocuje-
me jasny hlboky tén alebo pukanie.

V tretej funkcii 10 MH7400 spolu s tranzisto-
rom KC508 (KC148) indikuje logicku Groven na
tretom, naskrutkovaternom hrote. Ak je na
hrote 0 Uroven, t. j. 0-0,8 V, tak navstupe hrad-
la A je aroven 0, na vystupe 1, tzn. na vystu-
pe hradla B bude droven 0, teda zelena dioda
svietl. Pri vy$8Som napati na hrote otvori sa
tranzistor a na jeho emitore bude vys$Sie napa-
tie, z€oho vyplyva, Ze naoboch vstupoch hradla
C je vysoka uroven a preto Cervena dléda na
vystupe sa rozsvieti.

Plosny spoj je prispésobeny k zabudovaniu
do poévodnej skrifiky prijlmaca a na pouZitie
trojpolohového prepinaca, preto doporu€ujem,
aby sl kazdy naSiel najprv vhodnu krabicu pre
pfistroj a vhodny pfepina¢ a az potom sa pustil
do prace a pfipadne upravil plosny spoj,

10 555 som vlozil do patice (kvoli cene),

sToP V3 V4 PR

TL L

® 060

TL4 K2 K1
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MH7400 je priamo vspéajkovany do dosky plos-
ného spoja. Diody su b&Zného typu - tie lacnej-
Sie. Ak dostaneme len také. ktoré vyzaruju
bodovo, jemnym brisnym papierom prebrusi-
me povrch diody a svétlo bude rovomerne
rozptylené. Tranzistory si KC508 alebo KC148,
ale mézu byt aj iné kiemikové. Zenerova di6da
KZ 141 chréani vstup od nepfipustného napatia:
mozno ju nahradit aj diodou 1NZ70. Naskrutko-
vaci hrot spravime podla obr. 2.

Postup pri pouzivani: Meraci pfistroj je v pr-
vej polohe v zakladnom stave - batéria je
odpojena a nebezpecenstvo Skody je najmen-
Sie. Ak chceme merat odpory alebo kontrolovat'
vodice, najprv sa presvedéme, €i nie je néjaké
napatie na meranom obvode. Ak nie je, prepi-
na¢ prepneme do druhej polohy a zacneme
meranie. Viaczilové kable méZzeme merat dvomi
sposobmi: ak su blizké konce, tak priamo na
skrat (obr. 4), ak su konce vzdialené, tak voci
znamému vodi&h (kostra a pod.) zapojime rov-
naké odpory (hodnota je rubovorna. avSak
vacsSie hodnoty davaju lepsie vysledky - radovo
kiloohmy), a po jednom identifikujeme vodice
poédia vysky tonu (obr. 4). Podobné mézeme
kontrolovat aj polovodice, teraz vyménou mera-
cich hrotov sa menl vy$ka ténu (obr. 5). Pfistroj
sporahlivo indikuje aj kondenzatory od hodnoty
10 nF avysSie. Tén podfa hodnoty klesa pomal-
Sie. Ak sa vSak ozve trvaly tén, kondenzator je
urcité vadny.

Pri meraniv TTL obvodoch tiez vychddzame
z prvej polohy prepinaca. Aksmesa pfesveédcili,
Ze na napdjacej zbernici je spravna polarita
(Cerveny hrot je na kladnom péle), pfipojime
krokosvorkami hroty trvalo k nej a pfepneme
pfepinac¢ do tretej polohy. Naskrutkujeme me-
raci hrot a bod po bode prekontrolujeme obvo-
dy. Ak sa niekde objavia impulzy, diody budu
svietit’ striedavo (pri pomalych impulzoch) ale-
bo r6znym jasom podfa druhu impulzov. Cena
zariadenia nepfesahuje hodnotu 200 K¢s.

Ing. Eugen Takacs

27



ROZLOUCENI

Staronovy mistr CSSR
Ing. Michal Mlkulec
mal startovni €islo
ledna (které mu
vylosovala manzelka),
takZe mu vlastné
nezbylo nic Jiného, nez
potvrdit, Ze |e opravdu
nasi jedniCkou

Dvaadvacet potem zalitych borci a o néco
méné stejné postizenych mechanik(l a pofada-
telll se seSlo 16. a 17. Cervence na vyhen
pfipominajici betonové ploSe kunovického le-
tisté. Dlvodem jim byl _boj o nejvy3si pocty -
o medaile z mistrovstvi CSSR v kategorii radiem
fizenych akrobatickych modell (F3A).

Kdyz jsem pfed nékolika roky nazval zpravu
z bratislavské mezinarodni soutéze Akrobaté
v tropech, netusil jsem. Ze se nékdy bude Iétat
na nasem uzemi (lezicim podle zemé&piscl
v pasmu mirného podnebi) za podminek jesté
horsich. To, jak si s namiletos v cervenci pocasi
zaSprymovalo, ale kazdy znate. Proto se mohu
omezit na vcelku radostné konstatovani, ze se
prakticky vSichni soutézici s neobvyklymi vnéj-
§imi podminkami velmi dobfe vyrovnali. To
nesporné svédéi o dalsim vzrdstu trénovanosti
aztoho plynouciho sziti se s modely. Piloti tedy
mohli- az na nékteré vyjimky - bojovat jen sami
se sebou.

Bojovali Uspésné. Kdyby totiz bylo mozno
porovnat jakysi imaginarni prdmérny let letos-
niho mistrovstvi a tfeba lofiského Sampionatu,
ur€ité by se ukazal znacny posun v kvalité

MISTROVSTVI CSR
STTP

v raketovém
modelarstvi

..Rozvojem sportovné branné c¢innosti vy-
chovavame mladez nejen fyzicky, ale itechnic-
ky zdatnou .zdlraznil vedouci tajemnik OV
KSC ing. Martin Vincenc pfi slavnostnim zaha-
jeni Zakovského mistrovstvi CSR. Z povéfeni
UDPM JF je ve dnech 27. az 29. kvétna uspora-
dal ODPM Vyskov, technické zabezpeceni mél
na starosti RMK ZO Svazarmu Zbrojovka Vys-
kov. Slavnostniho zahéajeni se kromé vedouciho
tajemnika OV KS¢ zucastnil i pfedseda CzV
KSC Zbrojovka VySkov Radvan Kostelnik
a predseda OV Svazarmu Kvétoslav Novak.

Organiza¢ni zabezpeceni soutéze bylo na
Grovni: Ubytovani v SOU Rousinov. tepla strava
dokonce pfimo na letiSti. Casoméfici byli poslu-
chaci Vysoké vojenské Skoly pozemniho vojska
Ludvika Svobody ve VySkové.

Kvalita modell soutéZicich se proti lofiskému
roku opét o néco zlepSila. V kategorii S4A se
objevilo dokonce nékolik rogall, vesmés dobfe
létajicich. Za pékného pocasi dosahovala vétsi-
na z padesati Sesti G¢astnikl velmi dobrych
vysledkd. Skoda jen. Ze sportovni komise s hlav-
nim rozhod¢im soutéZze ing. Janem Muricem
musela feSit dva protesty proti délce zpozdéni
motorl. Zavady ve zpozdéni se totiz vyskytly
zhruba u deseti procent pouzitych motord.

Slavnostni zakonceni soutéze a vyhlaSeni
vysledkd probéhlo tak. aby soutézici Zaci a je-
jich doprovod stihli hlavni viakové spoje. Nékte-
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(pochopitelné dopredu). Celkova Uroveri pilota-
ze se nesporné dale zvysila, zato ale chybély
$pickové vykony zkusenych pilotd.

Ostfileni borci tedy odvedli jen standardni
vykony, tak jak je mozné, Ze se celkova Uroven
zlepsSila? Mohou zato mladi. Bratfi Libor aKarel
Weisbrodové z Kopfivnice udélali od loriska
poradny kus prace, na jejiz kvalité ma Ivi podil
i jejich otec, jako dohlizitel a trenér To plati
i o Vladimiru Chvatalovi z Uval, ktery navic
podal velmi stabilni vykon. VSichni tfi dosud
jmenovani patfi do vékové skupiny juniord
a pfesto jim to ,nandal" (a nejen jim, ale jesté
dvanacti seniorlim!) tfinactilety Vilém Volf z Li-
berce. ktery byl velkym pfekvapenim letoSniho
Sampionatu. Kluk, ktery je mensi nez rozpéti
jeho modelu Sultan, Iétal ukaznéné a s prehle-
dem. vétSinou vcas korigoval chyby, a tak neni
divu, Ze ho bodovaci hned napoprvé ,vzali" aze
si za kazdy let vyslouzil potlesk pfitomnych.
S akrobaty pfitom léta teprve druhym rokem,
s RC modely viibec jen o rok déle!

Kunovické mistrovstvi bylo jinak ve znameni
lou€eni. Jednoho neoficialniho - to budé&jovic-
ky Véclav VIk v depu roztruSoval zvésti, ze pry

Fi z OcCastnikl se vsak neloucili nadlouho,
v srpnu se totiz do VySkova zase vratili na
soustfedéni talentované mladeze.

FrantiSek Brehovy

VYSLEDKY:

Kategorie S3A: 1 Lubos$ Pauliny, ZapadocCes-
ky kraj 720; 2. Karel Svejda, Severocesky kraj
655; 3. Martin Dvorak, StfedoCesky kraj 585 s

Kategorie S4A 1. Jaroslav Brychta, Jihomo-
ravsky kraj 360; 2. Emil Veverka, Severocesky
kraj 311; 3. Toma$ Geidl. JihoCesky kraj 280 s

Kategorie S6A: 1 Toma$ Geidl. JihoCesky
kraj 229; 2. Petr Skutil. Vychodocesky kraj 219;
3. Martin Dvorak, StfedoCesky kraj 217 s

BRNO ’83

Jedenacty ro¢nik mezinarodni soutéze halo-
vych modelli kategorie F1D se konal vedneeh9.
az 10 Cervence tradicné v pavilonu Z brnénské-
ho vystavisté. Hala byla tentokrat vzorné vykli-
zena a horké letni pocasi slibovalo stalou
kondici ovzdusi, ovsem svyskytem silné termiky
v okoli kopule. Tu potvrdily uz prvni tfi soutézni
kola. létana hned po zahajeni soutéZe predse-
dou MV Svazarmu v Brné soudruhem Cerikem.
Vétsina modeld, které se dostaly do vysky asi
deseti metrli pod kopuli, skoncila pfisata na
prody$né ochranné plachté. A tak vykon
34:53 min:s jediného danského Ucastnika Kors-
gaarda, pfi némz model nékolik minut ,jezdil'
po placht&, ale pak se dostal bez Ghony dold.
znamenal pro tohoto soutéziciho po prvnim
dnu soutéze velky naskok, o osobnim i danském
rekordu nemluve.

akrobacii letos kone¢né vési na hfebik. Nako-
nec ale skonci! tésné Ctvrty, takZe to mozna asi
nebude UpIné pravda - ty tfi body by mél prece
A. Zedkovi oplatit.. . Pokud ano, pak jisté
nejen ja preji tomuto mladému veteranovi nasi
RC akrobacie hodné radosti pfi dalSim Iétani,
tfeba s tim obrovitym Piperem, kterého méa
doma tésné pred dokoncenim.

Druhé louceni bylo vSeobecné - po péti
letech se mistrovstvi naposledy Iétalo podle
stavajici ..volné" sestavy Do pristi sezony se
musi piloti naucit Uplné novy komplex obratd,
vzajemné nasebe navazujicich. Bude to krok do
neznama - prakticky nikdo to zatim u nas
nezkusil (nebo se k tomu aspon vefejné nepfi-
znal). takze nejsou zatim znamy poZadavky na
model, & jak dlouho miize trvat aspoii zakladni
nacvik sestavy. Pfes zimu tedy maji akrobaté co
délat. Vé&fim, Ze jiz na jafe najdu v redakéni
posté dopisy s jejich prvnimi zkuSenostmi.

VI. Hada¢
Vysledky: 1. Ing. M. Mikulec, Praha 12022; 2. J
Cerha. Zvolen 1972; 3. A Zedek. Sumperk 1945
4. V. VIk, Ceské Budgéjovice 1942, 5. Ing. J.
Havel, Neratovice 1929 bod(.Neoficialnipofadi
junioru. 1. V. Volf. Liberec 1807; 2. VI. Chvatal,
Uvaly 1567; 3. K. Weisbrod. Kopfivnice 1540 b.

Zato ne|mladsi Gc€astnik mistrovstvi, Vilda
Volf, si vylosoval €islo tfinact (ostatné - tolik je
mu let). Na povéry ale nedal a pod vedenim
svého otce a ing. Havla dal lekci | mnohem
starSim

Soutézni horecka spadla ze dvaatfice-
ti GGastnik( ze sedmi statd pfi ve&erni navitéve
vinného sklipku v Hustopeci, a tak nasledujici
den vétSina soutézicich ,pfitvrdila”. Hodné se
zlepSili Polaci Kujawa a Ciapala i madarsky
soutézici Orsowai. Mladé rumunské druzstvo se
tradicné nemohlo vyrovnat s malou vySkou
Zetky (je dvakrat nizsi nez solné doly v rumun-
ském Slanicu) a Iétalo nahoru do kopule. Nece-
kana byla Gcast sedmi jugoslavskych soutézi-
cich, vedenych Vilimem Kmochem. Zatim ne-
maji prili§ zkuSenosti, nebot jim doma chybi
vhodna hala, ale jejich modely, zejména O. Ve-
lunSeka, jsou velkym pfislibem. Termika o-
hroZovala modely i po cely druhy den; pfiblizeni
ke kupoli znamenalo vzdy pfed€asny konec
letu. Naopak priliSna opatrnost pfi dotaceni
oto¢ek méla za nasledek, Zze model ,neprorazil”
turbulenci, panujici v hale asi do vysky prvniho
patra, a let kon¢€il beznadéjné nizko u zemé.

Posledni, Sesté starty se uskutecnily v nedéli
odpoledne, pak nasledovala exhibice ,OFiska".
Letovym vykondm modelll na hranici 120 s
pfihlizeli s obdivem vSichni soutézici kategorie
F1D. Vrcholem byly starty RC dvouploSniku
pohanéného motorem na C02 Model fidit Ro-
bert Cok, miniaturni jednopovelova souprava
a samoziejme i motor byly dilem znamého ing.
Stefana Gasparina.

Soutéz byla tradi€né perfektné zajiSténa €le-
ny LMK Brno 1. v Cele s feditelkou Dagmarou
Chlubnou; v jejim priibéhu nebyl vznesen ani
jediny protest. Slavnostni rozdileni cen se usku-
tecnilo - také tradi€né -ip¥i zavére€ném banke-
tu v restauraci U Napoleona.

JK

Vysledky: 1. S. Kujawa, PLR 67:29 (34:23,
33:06); 2. D. Orsowai. MLR 66:52 (31:53.34:59);
3. J. Korsgaard, Dansko 65:22 (30:29. 34:53); 4.
E. Ciapala, PLR 64:14; 5. J. Kalina. CSSR 63:13;
6. S. Sierko. PLR 61:51; 7. P. KuneS. CSSR
59:43; 8. L. Schramm. NDR 59:40; 9. K. Bran-
dejs, CSSR 59:40; 10. R. Czechowski, PLR
59:08 min:s
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ZlepSovék P. Sturma z Rakouska: ,,digi-
talky", umisténé v zorném poli pilota

Startuje model vitéze A. Meisela

5. roCnik

TATRANSKEJ F3B

UZ v stfedu 13. 7. 1983 sa zacali zhromazdo-
vat modelafi z naSej vlasti, Eurépy, ba dokonca
i z cfalekej Azie na dalSom, v poradi uz piatom
roéniku Tatranskej sUtaze F3B v Poprade.
Ugast' bola skuto&ne verka; pfisli starl znami
z NDR, PUR, BLR, MLR, NSR, Juhoslavie i Ra-
kaska; menejznamiz KLDR (poznali ich len naSi
reprezentanti zo zajazdu do KLDR v roku 1982)
a samozfejmé nasi, celkom 60 pretekarov.

Po tréningu nadiSla povinna prezentacia,
preberanie modelov a porada veducich druz-
stiev. V piatok rédno uz bolo vSetko jasné,
dokonca i obloha, a ked na néstupe vital
personalny namestnik riaditeia n. p. Vagénka
Poprad, inak riadite! sitaze, Julius Netik pfi-
tomnych slovami: Od minulého ro¢niku uplynul
uz rok .. ., ani sme sa nenazdali, zah4jil uz 5.
ro¢nik Tatranskej F3B, ktora, ako sa ukazalo, je
Coraz popularnejSia. Uz teraz skiseny kolektiv
okolo m. . Mira Sulca, Jozefa Kapolku, Dana
llavského, ing. Kuba Turana, Milana Ugraya
a dalSich je schopny usporiadat skuto¢ne vr-
cholné podujatie, akym Tatranska F3B dnes
skuto&ne je. Stfaz je sviatkom celého Vychodo-
slovenského kraja a hrdi na fnu mézeme byt
naozaj vsetci. Nazaverenom posedéni odzneli
len Slova chvaly usporiadatetom a vycitkou bol
naozaj uz len slaby zvuk zvonkového zariade-
nia. Skuto¢ne, sUtaz mé uZz eurépsku Uroven
a zasluzi si len chvalu.

Prvé kolo sa lietalo v piatok a poriadatet urcil
poradie uloh B.A.C.Otom.Zerannébeztermic-
ké pocasie malo len maly vplyv na vykony
v Ulohe B svédci to, Ze 30 pretekarov zaletélo
plny pocet 12 prieletov. Uloha A, ktora sa letela
potom, eSte stale neurcovala favorltov, ved 36
pretekarov zaletélo vykon vy3e 400 bodov,
pricom traja leteli plny pocet 460 bodov. V na-
sledujicej tloheCzvitazilcasom 24,03 sMeisel
z Rakuska, ktory vyhral i prvé kolo absoldtnym
vysledkom 3000 bodov. V Ulohe C zaletélo 17
pretekarov €as pod 30s a to uZ sa rysovali
favoriti. Druhy bol Hortzitz z NSR (2963 b.), tfeti
Peczkez PLR (2911 b.).

Druhé kolo pokracovalo v piatok poobede
tlohou C a B a bolo dokon€ené v sobotu rano
Glohou A. V Ulohe C zaletélo ¢as pod 30 s 21
pretekarov; zvitazil A. Hortzitz ¢asom 24,76 s.
V nésledujlicej ulohe B mélo piny bodovy zisk
uz 37 pretekarov. Uloha A, ktora se letela rano
narobila niektorym pretekarom starosti, no itak
vySe 400 bodov zaletélo 26 pretekarov, pricom
jediny Hoffmann z Rakuska mal 460 bodov
V druhom kole zvltazil opatMeisels 2976 bodnu
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pfed A. Hortzitzom (2963 b.) a minuloro¢nym
vitazom sutaze F. Bayerom (2948 b.).

Tretie kolo nezacalo dobré pre jedného
z favoritov Armina Horizitza, ktory v ulohe
A zaletel len 398 bodov, pricom 34 pretekarov
zaletélo vySe 400 bodov a najviac - 458 b. -
ziskali ing. Holas a Stfitesky. Nesledovala Uloha
C a bolo po Hortzitzovych nadejach celkom:
jeho model pri tretej otatke skoncil v zemi
NajrychlejSi bol opat Meisel za 26,40 s a pod
30 s zaletélo dalSich 17 pretekarov,

V poslednej Glohe tretieho kola i celej sitaze
maximalny pocet 12 prieletov zaletélo dokonca
46 pretekarov zo 60 Startujucich. Mlady Hortzitz
opat nebodoval naplno a tak slabé tretie kolo
prinieslo jednému z favoritov az 29. miesto
v celkovom poradi.

V tretorn kole zvitazil Hoffmann s 2964 bod-
mi. o druhé atretie miesto sadélili Volkea Lébb
(2936 b.). Stvrty najlepsi vysledok (2926 b.) do-
siahol Chalupnl¢ek.

Veéru Stastny bol pri vyhlaSovani vysledkov pri
tlohe D (ktorou Uc€astnici nazyvajua zavérecny
banket) dvadsatpatroény Student viedenskej
techniky Andreas Meisel, vitaz piateho, trocha
tak jubilejného, ro¢nika Tatranskej F3B. Usmév
na tvafi ziaril i dalSim v poradi. Peczkemu
(pfekvapil najviac - minuly rok bol predposled-
ny). Chalupnickovi (bol v Poprade uz raz treti
a raz Stvrty), juniorovi Lobbovi i dalSiemu
Rakdsanovi Zachovi.

Korejsti
modelari

I béhem soutéze
trénovali ,,na
sucho“-jeden
z nich pravé
leti“ ulohu

C (rychlost)

s modelem
Vaclava
Chalupnicka

O doteraz najvy$sej Urovni postrankesporto-
vej, organizacnej i spolo€enskej sa zhodli
Ucastnici v8etkych dolerajSich ro€nikov Borut
Perpar z Juhoslavie i nasi Chalupni¢ek, mg
Bartovsky, Horava, J. Vitasek a Karno$. O popu-
larité sutaze svédci to, ze poriadatet musel
odmietndf takmer 40 dalSich zaujemcov, a to
nielen nasich!

O vysokej Sportovei Grovni svéd¢i nalietany
priemer prvych 10 pretekarov v Ulohe A 433,23
bodov. v Ulohe B 11 883 prieletov a rychlost
v priemere 27,9 s Pre porovname, napfiklad
vlani stacilo na tretie miesto Hofavovi 3137
bodov. tohto roku uz potfeboval 8321 b. na
deviate miesto!

Modely oproti vlanajSiemu ro¢niku nezazna-
menali podstatnych zmien. Az na jednu, dve
vynimky sa Uplné vytratili ,uSaté" modely. Za-
hrani¢ni G€astnici, najma Raku$aniaapretekari
z NSR, lietali s modelmi vacésich rozmerov
Svacsim modelom adobrelietalimladyj.L6bb
z Nitry. Zdasa, Ze tietq modely su perspektivné,
podmienkou je dobry navijak. Niekofko prete-
karov lietalo uz s modefmi s profilom HQ.

Navijaky boli tak ako vlani rézne, pocnlc
Babetou a kon¢iac Stvorvalcom. ktory pouziva-
lo madarské druzstvo. O ich vefkej hlu¢nosti
sme sa presveédcili vSetci a tak zména pravidiel
FAIl - zakaz pouZzivania navijdkov so sparovaci-
mi motormi - je skuto€ne namieste. Ich hluc¢-
nost je nepfijemna, najma pri lietani tloh Ba C
Objavili sa i elektrické navijaky, z ktorych naj-
viac zaujal navijak otca a syna Hudakovcov zo
Svitu, ktory azda jediny vyhovoval pravidlam FAI
platnym od 1. 1. 1984 vratane baterie, a €o je
hlavné, je zhotoveny z dostupnych zdrojov.
Jeho vykres i popis by sa mal - ako autor
prislubil - objavit v Casopise Modelar.

Zaverom tfeba podakovat vSetkym organiza-
torom. Sportovym funkciondrom i ostatnému
zUCastnénému persondlu za Uspésny priebeh
sitaze Dalej tfeba podakovaf vefejnym i stra-
nickym orgdnom mésta, patronatnemu n. p.
Vagoénka Poprad a Ustrednym organom Zvazar-
mu za umoznenie poriadania takého podujatia.
Osobitne tfeba podakovat panovi Isensee
z NSR, verkému propagatorovi tejto sutaze,
ktory tak ako vlani dotoval sutaz druzstiev.

Treba len verit, Ze zamér poriadatefov usku-
to¢nit pod Tatrami Majstrovstvd Eurépy sa
vydafi, ako to aj naznacil pfedseda komisie
leteckych modelarov URMoS D. St&panek.

Majster Sportu Jozef Vitasek, trenér

Vysledky: 1L A Meisel, Rakisko 18860; 2. G.
Peczke, PLR 8652; 3. V Chalupnicek. CSSR 1
8596; 4. J. L6bb, CSSR 5 8586, 5. V Zach,
Rakusko 2 8546 b.

Druzstva: 1, CSSR 1 (Chalupnigek. ing. Bar-
tovsky, Bayer) 25 194; 2. Rakusko 1 (Meisel,
Hoffmann, Sturm) 24 621; 3. CSSR 5(L6bb, ing.
Muller, ing Blazek) 24 599 b.
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k Velké cené
Modely '83

Pfi letodnim ro&niku mezinarodnich zavodi
Velka cena Modely 83 byl pfedsedou mezina-
rodni jury Franco Marabelli z Italie. Pan Mara-
belli je viceprezidentem aeroklubu v Milané
a nacelnikem jednoho z nejvétSich Italskych
modelafskych klubG Mach Aurora. Po skon&eni
zavodU jsme mu polozili par otazek.

Jak dlouho se zabyvate modelarstvim?

Je ml dvaaSedesat let a modelafinou se
zabyvam od konce druhé svétové valky. Jiz pred
Sestadvaceti lety jsem se zUcCastnil mistrovstvi
svéta v Rumunsku. | dnes si pro potéchu ob¢as
zamodelaflm; z Prahy si chci odvézt nékolik
motord Modela CO2 pro sebe a své pratele.
Nejvice Casu ale stravim organizacnimi zalezi-
tostmi vyplyvajicimi z mych funkciv aeroklubu.
Jsem nacelnikem klubu Mach Aurora, ktery
v pfl$tim roce bude poradat naJetisti v Milané
jubilejni desaty roénik zavodl kolem pylond
Chalenge Trofeo OPS, ktery je povazovan za
neoficialni mistrovstvi Evropy. Véfim, ze budu
mit moZnost na téchto zavodech uvitat i pfedni
Ceskoslovenské zavodniky.

vensko a co fikate soucasnosti?

Ceskoslovensko bylo a je modelafskym po-
jmem. Nikdo nemUlZe nevzpomenout na vase
Uspéchy spojené se jmény Husitka, Gabris,
Kalina. Sladky atd. Bylo pro mne milym pfekva-
penim, Ze jsem zde v Mélnice potkal svého
davneho pfitele Lumira Svobodu. Je ale také
pravdou, Ze jsme o pylonovém [étani v Cesko-
slovensku donedavna nevédgli viibec nic. Prvni
informace k nam do Italie doSly vlastné poprvé
v lofiském roce pfi vasi navstévé na zavodech
Trofeo OPS. Dlouho jsme se domnivali, Ze
pylonové létani v Ceskoslovensku jsou bratfi
Malinové a potom dlouho nic. Je to vSak UpIné
jinak - jste evropskou velmoci, méate Sirokou
sportovni zakladnu, o vykonech ani nemluvé.
Bratry Malinovy jsem osobné poznal jiz vloni
v Milané, stejné tak jejich pratele - Teplého,
Fialu, Novéaka, Burianka. Z vaSeho Casopisu
a vysledkovych listin jsem znal i Jaromira
Bilého. Kdyz jsem jej pfed zavodem vidél tréno-
vat, tak jsem mél o pékném umisténi nasich
italskych zavodnik( vazné pochyby.

Jaky je vas dojem z Velké ceny Modely '83?

Jiz jsem fikal své Zené, Ze se budeme muset
velmi ohanét, abychom se k vam aspon pfiblizi-
li. i kdyZ objektivné Feceno, nemame podminky,
abychom se vam vyrovnali. Chybi nam napfi-
klad takova masova zékladna sportovcl, ktera
je u vas témér stejné impozantni jako zajem
obecenstva. Zlistava pro mé stejné zahadou, jak
jste to dokéazali a co je hlavnim motem. Sympa-
tickym dojmem pUsobi i pozornost, jakou mezi-
narodnim modelafskym zavodiim svou pomoci
i pfitomnosti prokazali predstavitelé mésta
a okresu Mélnik a i €elni sportovni funkcionafi.
Co se pak vlastni organizace zavodu tyce, tak si
rozhodné podlévas pofidime ty velké hodiny na
méfeni pracovniho ¢asu na startu. A také jsem
vam velice zavidél toho mladého muze umikro-
fonu - Skoda, Ze nemluvi italsky, hned bych jej
angazoval na naSe zavody v Milané. Dokazal dva
dny nepfetrzité mluvit do mikrofonu a udrzet
pfitomné v napéti a pIné informovanosti. To se
nevidi.

Zatim sama chvala - mate | néjaké kritické
pfipominky?

Vidéli jsme b&hem zavodd pfistavat na letisti
zemeédélské praskovacl letadlo, takze jsme po-
chopili, Ze pfistavaci plocha pro modely nemd-
Ze byt zrovna idealni, V kazdém pfipadé by se
ale dalo snad zafidit, aby trava byla Cerstvéji
posecena. Myslim si, Ze ter€e u prvniho pylonu
by mély byt viditelngj$i - mechanik je mize
lehce prehlédnout. Také mavnuti praporem
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(znameni o obletu pylonu) by mélo byt jedno-
OvSem pravdou je, Ze ani pravidla FAIl nejsou
v téchto otazkach dosti dikladna - pfipousté&ji
tfeba pouzivani semaforl, které se v praxi
ukéazaly jako naprosto nevhodné.

Jak se vam pracovalo v mezinarodni jury?

Velmi dobfe. PfedevSim navzdory nedokona-
losti pravidel nebylo mnoho problém{ k feseni,
zadné protesty, a pokud jury musela rozhod-
nout. tak jsme byli pokazdé vSichni zcela zajed-

Pan Franco Marabelli s autorem rozhovoru
dr. Zdenflkem Gazdlkem

no. Byli jsme také shodného nazoru vtom, Ze jiz
zminéna pravidla FAI pro kategorii F3Dv mnoha
ustanovenich pfipoustéji dvoji vyklad a nejsou
dikladné dopracovana. Neni tajemstvim, Ze
tato pravidla byla pfijata vétSinou ¢&lend FAI
i pres pfipominky delegatl zemi, kde se do-
opravdy pylony létaji. Jenomze to Je problém,
ktery my tady zatim nevyreSime.

Prijedete k nam | pristé?

Samozfejmé velmi rad, pokud budu pozvan
a pokud Velkd cena Modely nebude Casové
kolidovat s naSim zavodem. Myslim, Ze se zde
pristé sejde daleko vi¢e sportovcd ze zahranigi.
Je to prosté velky zavod velmi dobfe organizac-
né zvladnuty. My bychom chtéli z Italie pfijet

autobusem a v daleko vétSim poctu.
S Franco Marabelllm rozmlouval
dr. Zdenék Gazdik

m PREBOR CSR
lodnich modelard-zakua

se uskutec¢nil ve dnech 3. az 5. €ervna vjihomo-
ravském meésteCku Bucovice. Pres devadesat
soutézicich ve tfidach E-X500 a E-XZ zaplnilo
chatovy pionyrsky tabor zavodu UP Bucovice
i aredl KLM Kapitdn Bucovice, ktery letosni
pfebor poradal.

Vlastni soutéz probé&hla v sobotu 4. Cervna za
umorného tficetistupriového vedra, takze sou-
tézici, ale i poradatelé a rozhod¢i vydali pro
zajist&ni uspésného prib&hu hodné potu. Boje
v obou tfidach byly zajimavé az do posledniho
kola. O¢ekavané souboje Jihoteského a Jiho-
moravského kraje ve tfidé E-X500 aJihomorav-
ského a Severomoravského kraje ve tfidé E-XZ
se sice skutecné konaly, ale nakonec se smal
tfeti: oba tituly si odvezli soutézici z Pardubic.

Ze naSe zakovské lodni modelarstvi je na
opravdu dobré Grovni, o tom sveéd¢! fakt, Ze opét
vi€e nez 50 % soutéZicich splnilo limit I. vykon-
nostni tfidy, ato presto, Ze nékteré jizdy, zvlasté
ve tfidé E-X500, byly nepfiznivé ovlivnény nedis-
totami ve vodé. Jifi Lejsek

VYSLEDKY:

Tfida E-X500:1. Libor Voksa, ODPM Pardubi-
ce 100; 2. Ale§ Vylam, KLM Bucovice 96,6; 3.
Viadimir Pernik, KLM VelesIn 96,6 bodu

Tfida E-XZ: 1. Pavel Pinka$. ODPM Pardubice
100; 2. Svatopluk Hubéacek, Tfinec 100; 3.
Jaroslav Dvofik, ODPM Pardubice 96,6 bodu

vedet
JAKNATO
(6)

Nejvice volného €asu na stavbu ma i Skolou
povinny modelaf az vecer. Vétsinou vsak velmi
maélo dba na vhodné umélé osvétleni, prestoze
pfi ném travi v modelafském koutu desitky
hodin. Zpravidla pouzije svitidlo, které ma pravé
po ruce, a postavi nebo zavés! je tam, kde je
nejbliz8l slfova zasuvka. Pro jeho o€i je ovSem
velmi Skodlivé nevyuZit moZnosti, které umélé
svétlo poskytuje.

Kazdy modelaf by si mél nejprve uvédomit,
jaké rozlozeni svétla vyzaduje jeho pracovisté,
a pak vybrat nejvhodnéjsi svitidlo. Nenajde-li
vhodné, mdze prizplsobit nejpfijateln&jsl, nebo
si dokonce zhotovit svitidlo sam.

Intenzitu osvétleni prostoru umeélym svétlem
vyjadfujeme ve fyzikalnich jednotkach - luxech
(Ix). Urcuji mnozstvi svétla dopadajiciho na
ur€itou plochu. Doporu€ovand intenzita mistni-
ho osvétleni pracovniho stolu pro dlouhodobou
modelarskou pracije 500 Ix pfi celkovém osvét-
leni mistnosti 100 Ix. DUlezité také je, aby pfi
praci vsedé u pracovniho stolu bylo co nejméné
kontrast(l. Deska stolu méa byt svétla a pokud
mozno matova. PohodIné, pfijemné a o€i neu-
navuijici je svétlo smeéfujici zleva mirné zpredu
(pfi praci pravaka). K mistnimu osvétleni je
nejvhodnéjsi stolni kloubové polohované svi-
tidlo s matovou Zarovkou o pfikonu nejméné
100 W, lépe vSak 200W. Svitidlo umistime
a jeho stinidlo nastavime do takové polohy,
vysky a sméru, jaké naznacuje obrazek A. Pak je
dostatecné vzdaleno od oci. nepfekazi pfi jaké-
koliv praci a hlavné - osvétluje co nejvétsi
plochu pracovniho stolu pfi praci vsedé. Pri
praci ve stoje nad pracovni plochou stolu, nad
niz se budeme sklanét, vyhovi predevsim zavés-
né svitidlo pfimé, zarovkové nebo zafivkové,
umisténé asi 100 az 120 cm nad pracovni des-
kou stolu, jak znazorfiuje obrazek B.

Jednoznacné vsak Ize Fici. Ze modelafi vétsi-
nou pracuji na malé ploSe. Jejich jemna prace
adrobné modely nutné vyzaduji intenzitu osvét-
leni nejen na pracovnim stole, ale i na obrabé-
cich strojich a pomiickach vzdy dmérnou veli-
kosti zpracovavaného modelu. Sm
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sportovni
nedéle

m SoutéZ v kategorii F28 usporadal 18. ervna
LMK ZO Svazarmu TOS k. p. Varnsdorf, Zu¢ast-
nilo se ji deset soutézicich z Liberce, Brna.
Litvinova, Varnsdorfu iz PLR a NDR. Nejlspés-
néjsi byl Piotr Zawada z PLR, druhy skongil
Vladislav Trnka z Liberce a za nimjeho oddilovy
kolega Gerhard Geisler.

m MK SOU Blansko a MK Liptvka spole¢né
poradaly 25. €ervna v Harbechéach soutéz v ka-
tegorii RC V2. Mezi juniory se nejvice dafilo
Janu Necasovi z CKD Blansko (1137 b.), dalSi
mista obsadili David Jelinek z Drasova (985 b.)
a zak Martin Drsticka z TfebiCe (868 b.). Mezi
tfiatficeti seniory ziskal palmu vitézstvi Miroslav
Sim8a ze Znojma (1190 b.), nadruhém misté byl
Milan Schejbal z Hradce Kralové (1152 b.) atfeti
skongil FrantiSek Stanék ze Znojma (1150 b.).

22 JaB @

Inzerci prijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni, (Inzerce Modelar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294.

PRODEJ

m 1 Pijimac Digi Rx-1 (600) 19. kandl. Ing. P. Danek,
Togliattiho 44/37/b, 851 02 Bratislava,

m 2 Prop. RC am. soupr..8-kanal - AR 12/81. 82 -
nedokoncena. J. Pohanka, Utulna 24/497,108 00 Praha
10-Malesice.

m 3 RC soupr. Varioprop C6 SSM 27 MHz, 2 serva,
vyborny stav, levné. I. Ehrenberger, Ve Smeckach 7,
11000 Praha 1; tel. 22 65 66.

m 4 mot. MWS 2.5 GR + tlumi€ podle MO 3/81 + RC
kar. (300 + 100 + 100) vcelku. Koup. plan Sagitta. J.
Volf, Nova718, 263 01 Dobffs.

m 5 NepouZité nové serva RS-10 Robbe (Futaba) 2 ks
po 750) kat. €. 8970. Novy Varioprop Mini Superhet FM
40S kat. €. 8970(2904.2. 5\%4—kan. Dekoder Varioprop
na 2 serva kat. €. 3743 (1500). Vypina¢ Graupner kat. C.
3606 (280). Zanovna bateria Varta 12 VNiCd 10/600 DKZ
(900). 4 tuzkové baterie sint. Multiplex (400). E. Tesarek,
ul. Andreja Mraza 15, 821 03 Bratislava.
m 6 Kompl. plany kiizniku Rodney, 6 listl AL (3{)%;
letecko-modeldr. kurs - Rauschgold z r. 1944 (
adali plany letadel, vétront zr. 1954-57, seznam zalu.
Koup. plany ponorky U54-60, Cmelaka, st. rocniky M.
Hlasatele a 2 mikroserva 05 - 2,4V Graupner. L Benda,
Husova 596,441 01 Podborfany.

m 7 Vrtulnik Hell-Baby, niekoiko nahr. dielov, nahr.
listy rotoru + el. spisfac 12V, bez motoru (1500). T.
I€;I4anlg| lgl. Februdr. vifazstva 64, 94603 Kolarovo; tel.

m_ 8 Nowy 1-kandl, vysila¢ TX Mars Il a novy piij. Rxmini
27,12 MHz. PAvod, cena 690 + 400 = 10% (za 700). L.
Kubickova, E. Krasnohorské 2334,544 01 Dvir Kralové.
m 9 Nepouz. 6-kan. prop, soupr. modela T6 AM 27 + 2
serva Futaba S-22, NICd zdroje 900. M. Sluka, Slune¢na
2158,544 01 Dvir Krélové.

m 10 Startér na vrtulnik %), dily mechaniky vrtul.
Helix, startér do 6,5cm3 R% moto%/ MWS 25 GR
(250), 2,5 GF(300), Enya 1, nova (270), Enya6,5 RC
zabéhnuté (900), MWS 6,5 F RC_novy (850), jap. mf
(120), indik. baterii (60). J. Horky, Zizkova 1074 263 01
Dobiis.

m 11 Cas. ModeldF 1964-1980 (Seda plat. vazba dor.
1970) za go%) koup. TV hry syst. PAL. J. Vale$, Rudé
armady 143.672 01 M. Krumlov.

m 12 Serva Futaba + am. pfij. + vys. Robbe4f. kompl.;
\r}?i. i jedn. P. Cikan, Na Basté 2001,278 01 Kralupy n.
it.

m 13 Komplet. 4-kan. amat. proporc. soupr. pro 4serva
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V stejny den se ve Zdicich uskute€nila vefej-
nd soutéz v kategorii SUM. Mezi juniory se
dafilo Prazakdm: zvitézil Josef Aksenov z Prahy
7, ktery s modelem Kittywake ziskal 295 bodu,
pfed svym oddilovym druhem Petrem Draho-
Sem s modelem Meta Sokol (278 b.) a domacim
Milanem Muzikem s Heimem (275 bodd). Mezi
seniory skon¢il na prvnim misté svelkym nasko-
kem Jan Vycichl z Plzng, létajici s polomaketou
Z-50L (399 b.), druhy byl Josef Priisa z Usti nad
Labem se stejnym typem (357 b.) a na tfetim
misté skon¢il rakovnicky Jaromir Hoblik s mo-
delem Kittywake (322 b.).

O ..Putovny pohéar Tesly" v kategorii RC V1
soutézilo v nedéli, o den pozdé&ji, osmnéact
soutézicich v Novych Zamcich Nakonec se
prosadil junior Karol Suchan mladsi z Calova
(1067 b.), dal§i mista obsadili Pavel Petrovsky
(1063 b.) a Ivan Mindék (1011 b.), oba z Novych
Zamka.

Podruhé si v nedéli zalétali v kategorii RC V2
Gc&astnici sobotni soutéZe pofadané MK LipGv-
ka a MK SOU Blansko, Tentokrat si mezijuniory
ved| nejlépe David Jelinek z Drasova (1040 b.),
za nim skonéili Petr Kala z Liplvky (989 b.)
a Roman Horsky z Drasova (958 b.). Mezi senio-
ry rozhodl o pofadi na prvnich dvou mistech az
rozlet; v ném byl Jifi Trojan z Velkého Mezifici
mesté nad Oslavou (1292+295 b.), tfeti skon¢il
Ladislav Hlavacek z LipGvky (1275 b.).

m Modelafskou lahidkou se dal nazvat XXIV.
rocnik vefejné soutéze v kategoriich F1A. Al
a F1C poradany 9. Cervence LMK Prestice na
letisti Plzen-Bory. Z osmdesati Ctyf prihlase-
nych Gcastnikd jich tfiapadesat dokazalo zdolat
limit I, vykonnostni tfidy. V kategorii F1A si

Futaba -vys., pfij., NiCd zdroje, nabl'ie(:, mozno i serva-
100 %stav - levné. P. Predota, ChelCického 485,386 01
Strakonice 1; tel. 2190.

m 14 Vetroné Al, FIA+ 2 navijaky - oprava nutna
(100), Lion + prij. Rx Mini 27,120 - "pé&kny (400), mot.
MWS 2,5 DF - novy (400), lam. trupy Admiral Il (150).
Koup. nabije¢ Modela. F. Pokorny, Pod Stinadly 815,
584 01 Lede€ n. Sazavou.

m 15 Dieselovou lokomotivu fady M61 naTT (150). L.
Kavin, Gagarinova 15.602 00 Brno.

m 16 Plany histor. val. lodi: Svédska Vasa r. 1628,
M 1:50,6 + 2 listy (175 + poStovné); franc, LaCouron-
ner. 1636, M 1:100,5 + 2I|stg(185+ post.); angl. Royal
Sovereign r. 1639, M 1:50, 8 + 2 listy (185 + post). J.
ToSnar, MaSova 4.602 00 Brno.

m 17 RC plastik OK Pilot s OS 15 v¢etné Digiprop
Sanwa 3CH 3F-3M zalét.; vznasedio dl. 850 mm s el.
mot. Mab. s 2CH Sanwa 2F-2M. mozno i zdroje
3500 mAh; RC OS Max 40 s tlum. a chlaz. pro FSR 6.5.
Konéim. V. Hoték, Véclavska 14, 12000 Praha 2; tel.
2905 92.

m 18 Prop, soupr. Digipilot 7 zdroj 10ks NiCd 901, pfij.
7-kan. zdroj Modela + 5 serv Futaba S-7 v modelu
0 rozp. 1900 s mot. Enya 3,25 cm3(5000). Predvedu. J,
Vesely, Nadrazni 379,338 05 Myto.1

m 19 Am, 7-kandl. RCsoupr. - wys., pfij.. NiCd zdroje. 2
serva Futaba (2500) - nutno doladit; nové NiCd 451 (po
10), 901 (po 15). 'Koup. lamindt, trup Pitts special,
odstfedivou 3&017 u, Bloéncglsdvouploénlkﬂ. V1. Kornecky,
Vyskovicka 184,704 trava 3.

m 20 Plany lodi, seznam proti znamce. J. Ripa, Hrusko-
va 1061,102 00 Praha 10.

m 211074LS74(80), 74C74(100). A. Bétik, Chrudimska
3,130 00 Praha 3.

m 22 \Wsila¢ Mars Il 27 MHz novy, nepouZlv. (500). J.
Petrés\efﬁ, Kostelni Lhota 61,289 12 p. Sadska.

m 23 Am. prop. 8-kan. RC soupr., 3 FP S-22, zdroje,
nab.,, zab. MWS 25 DF+ pfisl., Modela CO,. M
Lenicky, K Lahovickam 3, 14300 Praha 4-Komorany;
tel. zam. 46 85 82.

m 24 Nova nepouzitd serva JR C 505. J. Pavelka,
Ovaélova 22/325,160 00 Praha 6.

m_25\Wys,, piij. modela Digi nové (2000); motory: MWS
2,5 DF novy (460), Raduga%RCnové (150),2x MWS 15
D (po 150). Mk 17 na souc. (50). Pouze pisemné nebo tel.
do zam. 228855 linka 237 do 31.12.1983. J. Kohout,
Nad Hercovkou 108,182 00 Praha 8-Troja.

m 26 2- a 4-kan. soupr. Acoms - AM. FM. nové, inf,
v MO 12/82; serva, krystaly. Pisemn&. M. Paces, 281 66
Jevany 180.

m 27 Novou soupr. Kratt KP 6 FM - wys. + pfij. + 4
serva + nabije€ + zdroje. 4 serva FP S22 (1800). A
Riha. Myslikova 27,110 00 Praha 1; tel. 29 08 97.

m 28 Loko., vag. + stav. mat. na kolejisté TT. Soupr.
Mariin + trafo HO. Seznam proti znamce. J. Vaviicek,
Palackého 2420,530 02 Pardubice.

m 29 Nepouzivané mot. Tono 5,6 RC (300), 3.5 RC (200),
osazené desky piijimac, servozes. a vysilat podle AR
1,2/77 bez mf transformator(l akrystal(i (300). F. Kosina,
Stareckého 6,678 01 Blansko.

m 30 4-kan. soupr. Kraft v&etn& serv, nabije¢ zdrojd, 2

v rozlétavani pocinal nejlépe Vaclav Jifinec
z LMK Plzen-Bory, druhé misto_obsadil Petr
Cipro z Chomutova atfeti byl Jifi Simek z Liber-
ce (v8ichni 1260 s). V kategorii A1 byl nejuspés-
néjSi Jaroslav Jakubi¢ek z Lomnice nad Popel-
kou, na dalSich mistech skondcili Lenka Metzova
z Kladna a Jaroslav Smitka z Pardubic (vSichni
600 s). V kategorii F1C byl Josef AdlIt z Prestic
bez konkurence; nalétal 1260 s.

O den pozdéji se v Selastové uskutecnil
pfebor Vychodoslovenského kraje v kategori-
ich F1A, F1B a F1C, poradany LMK ZO Zvazar-
mu PreSov. V kategorii F1A ziskal pfebornicky
titul ing. Alfred Barta mladSi ze Sniny (1046 s),
druhé misto patfilo ing. Gabrielu Smeringaiovi
(954 s) a treti Jozefu Hudakovi (919 s), obéma
z PreSova. V kategorii F1B nalétal jediny uc¢ast-
nik Jozef Sabinovsky ze SpiSské Nové Vsi jen
359 s a v kategorii F1C zvitézil Rudolf Andoga
z Humenného (702 s),

m Soutéz v kategorii RC MM ,Putovni hornicky
kahan" probé&hla ve dnech 16. az 17. €ervence
v Karviné a Zabfehu u Hlucina. Nejlepsim
z deseti soutéZicich byl ing. Wladislaw Wacla-
wik z Karviné (899 b.), dalSi mista obsadili lvo
Kryl z Pardubic (874 b.) a Jifi Banas$ z Karviné
(803 b.).

m S volnymi modely kategorie A3 a H souté&zili
31. Cervence UcCastnici vefejné soutéze v Dol-
ném Hrycové. V kategorii H si mezi zaky ved|
nejlépe Pavol KisS (288 s), mezi juniory byl
nejlspésnéjsi Peter Ziak (391 s) a mezi seniory
se nejvice dafilo ing. Vladimiru Macurovi
(557 s). S vétroném A3 zvitézil mezi zaky opét
Pavol Ki$$ (177 s) amezijuniory jeho bratr Milan
Kis§ (273 s). Mezi seniory létal nejlépe Jozef
Smolka (213 s).

modely F3A. Pfedvedu. Kon€im. S. Michalka, Havlicko-
va 1,792 01 Bruntal,

m 31 4-kan. prop. amat. RC soupr. (AR 1,2/77) + 3
serva Varioprop bez zdroje vysilae (300%; nesest. Zel.
HO (600). M. UrgosSik, U Kabérny 1208, 250 82 Uvaly.

m 32 Létang model delly Delmo rozp, 1150 mm na mot.
6,5 MWS (3,5-1.0), potah fdlie, usporadani tazné (500).
Lamindt, trup na model Mach + vypiné kfidel, vySkovky
a plan (300), Amat. staveb, s vyrezanymi dily V€. kol
a potahu na 1-povel. model Pluto RC (350). Laminat,
trup namod. Curare + plan (300). Létany motor RC 3.5
OS Max (280). TémeF novy mot. MWS 2,5D7 (290). Nowy
mot. Kolibri 0,8 (80). Novy mixer na serva-mini Robbe
80). Novy model Rogalla + kfidlo na mot. 2,5-5,6 cm3
200). Jednopovel, amat. vysila€ (k pfij. nutno nal%%
290). Témer nova 3-kan. proporc. soupr. Robbe
FM40 MHz v€etné 3 ks serv, mozno pouzit suché ¢lanky
tuzkové (4800). Hodinky digitalni s buzenim a dvojstop-
kami a radiem, véetné stereo sluchatek - Uplné nové
(1200). M. Rehék, Budovatelska 301, 533 13 Reca-
ny n L

m_33Vysflat 2-kandl. proporc (500); karos. Porsche 934
a Tomaso (po 50); upraveny podvozek Tamiya i s nahr.
mot. (150); el. motojy 3-8 V (po 10); jazyckova relé (po
10). B Franceschi, Simackova 448,460 13 Liberec 12.

m 342 modely M3 namot. 3,2 - jedens motorem, jeden
bez, dvouplosnik rozp. 1600 s mot. OS Max 6,5; vétron
Admiral I formu na laminat, trupy vétronl RC-V2;
motor MWS 56 a Enya 1,5cm3 V. Rupert, 336 0L
Blovice 679.

m 35 Nové nepouz. MK-17 (110. MWS 65
F + tim. + RCkarb. (800); RCkarb. MWS 1,5(100); pre
RC aut. na mot. MVWS len komplet: let. spojka, servo-
saver, guf. kiby riad., chl. hlava, prevod 1: 8320) alebo
wym. za mot. RC vétron, nezost. zahr. staveb. RC vetr.,
balzu. Nezosl. kity fy Matchbox 1:72: Westland Lysan-
der. Saab J-29F, B.A.C. 167 Strikemaster, Armstrong
Siskin 1IIA vym, za kit bit. vrtul. vo vaéSom meritku. J.
Krét. Druzstevné 4,900 33 Marlanka.

m 36 Japonskou stav. virniku na mot. 6,5 - kovovy;,
velmi presné kfizové oviadaCe, parové, oteviene
s mech. neutralizaci a kryci maskou; zhotovim rliz.
mechan. dily podle dokumentace. I. Kone¢ny, Chodni-
Cek 1589, 666 01 TiSnov.

m 37 Piij. Tx Mars 40.68 MHz (300); motory OTM 0,8
(50), Kometa 5 (200); kiiz. ovlada€ lov. vyroby (350).
Koup. novy motor Cox.051,2 kfiz. ovl. tov. vyroby, balsu
1,2.3 mm, ¢as. MO 4/79. V. Moravec, 377 01 Jindfichtiv
Hradec 78511
m 38 Pylonovy RC model F3D - Miss R J., vitéz VCM 82
(900); upraveny motor MWS 6,5 (GRRT) ABC s pre-
chodkou (1300); kuZel (120): ladény vyfuk (150); novy
vrehni dil krablék&)serva Futaba S-12 (50). M. Malina,
VlaSimska 2,101 00 Praha 10.
m 39 RCsoupr. Tx Mars Il - vys. + pfij. (700), Casovat
KSB (70); motory: MK-17 + néhr. dily 8140). nahr. dily—
Stryz (50). Era/a 09-IV nova %_260), MWS 2,5 DR (200).
S 25 GR nowy (360), Tono 3.5 RC (180); Vetsi
mnoZstvi plank( Modeldr (seznam zaSlu)._Koup. RC
motocykl. V. Dufek, Namesti Pionyrd 471, 763 62TIU-
macov.

(Pokracovanina sir. 32)
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B 40 Oily pro motor OS Max 40 SR B Kfiz. Druzebni
603. 284 01 Kutna Hora. te! 3667

B 41 Motor MK-17 se zlomenou Klikovou hrideli (50)
Zd Mazal. Padoly 6.747 23 Bolatice

B 42 Amat.4-kan. soupr AM27véetné2servMultiplex
(nepouz.) a 2 Futaba S-7 (hnédych), 2x zdroj 4.8V
sintr.. 2x pfijima¢ 2- a 4-kan, wys. zd[goolz Anh
Graupner. vcetné mod. Leticia. Demon 3 (5800) jen
komplet Kfiz. ovladace (400): ¢as Mod. 68-83 svaz
Kvalita Zd Buchar, Fucikova 13. 460 O1 Liberec V.

B 43 Amat. RC soupr 4-kan. s dopliky + 4 serva
Futaba. servis zajiStén (5000). B Stanék. 378 42 Nova
Veelnice 458.

B 44 Motor Enya 60-ll novy. nepouZzity (1500).. O
Fairaisl, 261 02 Pribram VI - 183.

B 45 Prop amat. 4-kan. soupr., ws. + prij. s keram
filtrem a SN74LS174 - zdroje 900 a 500 + 2serva
Futaba r nab. (2800). bez serv (1800). Kon¢im. Ing. Z
Ulrych. MSenska 46.466 0L Jablonec n. Nisou.

B 46 Amat 4-kan. soupr. + 2 Seda serva Varioprop
zdroje, nabije¢ 62800%' pfip. i motor model. J. Petrle.

Jatecni 1195,170 00 Praha 7.

B 47 Soupr. Varioprop 12 (€ernd), pfij. na4 serva s péti
Sedymi servy. aku Varta, nabijeC. spolehl. (4500) J
Hefmanek. RlZovka 133/2.412 01 Litoméfice.

B 48 3-kandl. neprop. soupr. se 3 servy. létana ve

Vvétroni (1250). pfip. vwwm. za 2 serva Futaba R Dvorak,
Sv. Cecha2 674 01 Trebic.

B 49 Amat. prop, soupr. \WP-23, osazené a oZivené
desky + 1jedn. ovladaC - 2servaFutabaFP-S7(2400);
model RC kluzéku pred dokon¢. s mot. MWS 25 GR
motor novy. nejety) (500); 2 S?%’ fap. mf7x72.b,¢

; nesvazane roC. Modelare 74-81 (200). F.

Mazanec. 373 65 Dol. Bukovsko 30.

m 50 VI&Cky TT (600). Seznam proti korunové znamce.
M. Uhli¥, Chole¢ 21.533 75 Dol. Redice

B 51 Novy motor MK-17 svrtuli 130/100 za (100). Ko(%).
paliv, jehlu - MWS 1.5 D + mot. MWS 1,5 D (do 100).
Prip. motory vwm. R Kadlec. 407 29 Velka Bukovina.

H 52 RCsoupr. Microprop4/6FMse2servy.O.Kelnar,
Uletisté 1038, 765 02 Otrokovice.

B 533trafa. 10 lokomotiv. 40 vagénu, vyhybky akoleji-
vo pro model velikost TT - pouze vse dohromady. J.
Bajer, Rozvoj B6/V, 339 01 Klatovy.

B 54 Ruéni anemometr novy (370), leteckou vrtuli
2000 mm, model vétroné Standart, jednopovelovy. A
Zabilka. Vétrna 916/2.370 05 Ceske Budgjovice 5.

B 554-kan. Frop, soupr.. 4 serva, zdroje - nahr. pfiji-
ma¢; sadu ml traf 7x7. Koup. staveb elektry Porsche
nebo Bod. Ing P. Eppinger, NemoSick& 1320, 530 02
Pardubice.

B 56 Komplet amat. RC 5-kandl. WP-23, zdroj NiCd
900. kabel s vypinacem. 5serv Futaba FP - nové. \glgilaé
nutno doladit (4000). J. SindelaF. 277 32 Bysice

B 57 Proporc. amat. RC soupr. - 4-kan. wys. + 4-kan
pfij. + 2 Seda serva Varioprop + nabije¢ NiCd + nahr
zdroje - vdobrémstavu (2000). V. Hejna, Leninova 1046,
708 00 Ostrava-Poruba.

B 58 Soupr. Tx Mars I, Rx Mini 40 MHz, vysilac
s Indikaci napéti, aku NiCd a nabijeci zasuvkou (850),
miniaturni reld Modela 230 ohmu 840), pér otevrenycl
kiiz. ovlada¢t pro Digipilot 7 (500). Koupim pfijimac
Futaba (Robbe) AM 27 MHz nebo FM 40 MHz. pfip.
Modela 6 AM, integr. obv. BA 606 nebo elektroniku pro
serva Futaba. krabici serva S-12. silikon, hadice. Mode-
lafe ro€. 1963. 1970. 1971 nesvazané. Ing. M. Hasnik.
Hrabinska 21c, 737 01 Cesky TeSin.
B 59 2-kan. am. prop, soupr. + nova serva, jap. krysta-
ly. NiCd zdroje + nabije¢ (2550). J. Pav. Jachymovska
253.460 10 Liberec 10.
B 60 RCauto 1:8 kopie ly Associated, motor Webra 3.5
RCA, nadrz fy Graupner s rychlouzavérem. diferen..
kot. brzda, karosérie lexan VI-Lotus 78. V2-Farrari
512 + lexan kfidlo + nahr. disky a soug. (3900). Ko;n[fl.
podv. RC auta 1:8 Futura VCS't 3sady disku + nadrz
Graupner. bez motoru (2000). Kompl. zad. napr. se stf.
diferen. (800) a pred. napr. (450) na Futura VCS. RC el
Porsche 934 jeta (450) a Porsche 935 nova sestavena
E;(X)). Kval. am. dvouk. AM pfij. navym. krystaly naserva
ut. + NiCd zdroj (5002. nelét. dvoupl. Max (600).
Vétron Hot Pans. prof. E kompl. $350). J. Sedlacek,
KrZkovského 25,678 01 Blansko: tel. 2759.

B 61 VI&¢ekHO-seznamzaslu.novyMK-17.akumula-
tor 6V/4,5 Ah. Koup. whybky + dopliiky zel. TT J.
Jirousek, P. Jilemnického 1122, 347 01 Tachov.

B 62 Prij. Acoms 5-kanal ARA 540 FMaservo Acorns. J.
Wollmann, Chodska 1193.562 01 Usti nad Orlici.

B 63 SAM Simprfgoar pult + 2 prij.. serva, Futaba
serva, aku 500 a , motor?/ X. Cox, Laser
Homelite 32 cm1, podvozky Goldberg a rizné (seznam
zaSlu). Autodréhu a Zeleznici TT - i na nahr. dily.
Kon¢im. P. Girl, Lublarfiska 49. 12000 Praha 2; tel.
2298871,87 64 44.

B 64 Tov. vysila¢ Futaba FP-T5 LK - nastav, vych

B 65 Soupr.

modela Digi Rx+ Tx + bat. Varta + 3
serva Fut

a + nabijec (3100), trup a kfidla na Spurta

32

. motory MWS1.5D + karburéator (200?. MWS25

DF (300). Epoxy 1200 v tkanina (40). Modelar 1978-82

1100) a dal$i drobnosti (50) nebo vSe (36001 - vSe nove,

gj%ng divody R Parthon, Bojasova 1249, 18200
raha

B 66 NepouZity prij. Futaba FP-RAF 27 MHz, vypina¢

s kabllky. propojovaci kabllky k serviim. zastrcky Futa-
Da Neletané modely - Messerschmitt ME-109, ro2p.
1200 Rasant 3,5cm3, lamindt, trup na Minare

6,5 cmi1 pol. kidla + vySkovka r planek. Motor Su-
er Tigre 10cml ABC Blue-Head, = nahrad,
lok - vybrus, vyfuk, jehly VSe nepouZzité, vyména za

staré motory mozna Kouo pneumatické zatah. podvoz-

ky. nabidnéte. J. Smital, Husova 112,280 00 Kalin I.

KOUPE

fl 67 TTi serva Futaba, i mechan. poskozena. M Bartik,
Stavbart 207,386 02 Strakonice II.

B 68 Model Tyrrell P-34 ly Burago T.14. P Blaha
Mallyho 7/D, 01 Skalice na Slov.

B 69 Servo FPS-12. Kdo opravi vadnou elektroniku na
servu Fulaba FP S-22. J. Novotny, Sidlisté Il €. 940,
593 01 Bystfice nad PernStejnem.

B 70 Vechny rogniky Zeleznitare, krom& 1961,62.63.
L. Kavin, Gagarinova 15.602 00 Brno

B 71 Plan dvouploSniku Kadeti, balsu. metylalkohol,
ricinovy olej (téch ). A Chrastil. BoZetéchova 69,612 00
Brno

B 72 Pér kvalitnych kifZovych oviadaCov s mechanic-
kym trim. Z Zajac. VSSSI/E, 058 24 Poprad.

B_73Zluté serva Varioprop. L. Zednik, NaHrobci 1/410,
128 00 Praha 2

B 74 Kvalitné vyroben( mechaniku pre wrt. Helix,
najlepSie s rotorovou hlavou GH podia 4/83. Lam
trup na Helix. L. PospiS. Vojanska 7, 926 01 Sered.

B 75 modely aut 1 43 firem Solido. Rio, Matchbox série
.Y . Brumm. Solido ..Age d’Or" hlavné Z let 1920-1945
nebo vym. za kity letadel 1:72. S Zu€ek, Kfovakova564.
27713 Kostelec n. Labem.

B 76 Laminat, trup na F3B Diamant, servo Futaba
EP;]S? Zluté, nejr. nové. S Navrétil. Leninova 103.695 00
lodonin

S 77 Pulsacnl motor MP250/1952. Uvadle cenu. voj. D.
Selecky. VU 2493/J. 342 01 Susice.

B 78 Péar ob¢. radiostanic. K Danék, Astronauticka 12.
040 01 KoSice.

B 79 Balzu 2. 3. 4 5mm. preglejku 0.8-1 mm Kio
opravi amat, 4-kan, prop, stpravu. M Marko. 038 42
Pribovce270.

B 80 Plany letadlovych lodi véetné jakychkoliv materia-
10 na n&. B. Coufal. Dvoristska 962,198 00 Praha 9.

B 81 R{zné detonag. motory do 15cm' i béhané;
lanek na RC model sov. AN-2 min. 15 m: zahr. ki

etadel 1:72, konstr. planek na navijak pro vétroné
0 1,5-2,5 k; motoriz. vétrori do 2 m. prip. i s motorem;
pouze zabéh. ¢i nepouZz. motory Jana 1 Jena 2. Taitun
Hobby 1, neEoui. Strlyi 15 D, vétroné Moskito, Ultra-
Hy, Elektro-Fly bez el. pohonu; nové motory Tono 35
RC.56RC, 10RC. MoinévggménazaRCmaIeriél. Ing. K
Mojzisik, 278 01 Zeméchy

B 82 Staveb, plany RC maket P. Proctor, Ki-36, Yokosu-
ha D3Y, Romeo Ro-63, Ju-87B apod. let. z2. sv. valky. D.
Bélek. Vitézného Unora 1309, 767 01 Kromé¥iz.

B 83 Lokomotivy HOv bezvadnémstavu akolejivo Pilz.
glvedte_ cenu astruény popis. M. Novotny, PS-1,378 81
lavonice.

B 84 3 jakakoli prop. serva nejr. Futaba, Kratt, Robbe,
gfzrlo rgp, i jednoti. St. Némec, Galandauerova 4,
rno.

B 85 Modelar 1/76, 5 ks sintr. NiCd 1,2 Ah. P. Pllhal,
252 43 Prihonice 65.

B 86 Til serva Futaba (nebo Modela), nabije¢ NiCd
zdrojli (nebo schéma), Zhavici akumulator, pist do
motoru MWS 1,5 D. J. Rabas, Sladkova 864. 53973
Skutec.

B 87 Laminat, trup + kabinu_na vétrofi ASV-17 (mlize
byt | s plankem). T Moravcik, Leninova 97. 96501
Hodonin.

B 88 Nahr. dily na viaCek R-80. rozchod S. vyrobek
lélpRi M Zacharova. Dukelskych hrdind 21. 690 02
reclav.

VYMENA

B 89 Balsu tl. 1a3 mm zabalsu Il. 2 mm, pfekl. 1 mm
a ?apina(:i lak. M. Buciidk. Zahumni 237. 691 02 Velké
Bilovice.

B 90 RC-V2 26 m lam trup. ovl VOP. SOP. brzdy,
rozest. Flamingo, lam. tr., polyst. ki.. VOP. rozest.
motor, modely (2). polyst. ki.. mot. Enya09 RC, Enya 15
RC nové, vrtule za RC lodé (rychl.. mak., plach.), el.
motory, bat. NiCd. plany lodi apod. K Caplk, Leninova
1002/7,363 01 Ostrov; tel. 2192

fl 91 Zamod materidl (balsa, motory i el. a benzinové,
letec, preklizka, prisl. RC letadel a vrtulnik, pfip. RC
soupr. a serva) nabizim el. souCastky i zahr. (IO
tranzistory, tyristory, diody) aku Varta RSH 1,8 a SAFT 2
Ah (sintr.) nové. nepouZzita, podrobnéjSi seznam proti
znamce W. Muller, rtn. Gucmana 1/1191, 709 00
Ostrava.

B 92 Novou, Spickovou RC soupravu JR-Varioprop

Super Exzeilent 5016 F. 40 MHz. FM (8 kandlll, dual-
rate. revers serv. mixery a dalsi), komplet se
Expert a zdroji NiCd vymenim za shirku starych benzi-
novych motort do r. v. 1950. J. Pipek. B. Némcové 861.
39901 Milevsko

B 93 Zaplany lodi: kiiz. Prinz Eugen 1:250 Sog(,)bit. kfiz
Scharnhorst "1:200 (50), bit. lorf lowa 1:200 (50), kvalit,
detailni pi, rem. H-300 1/25 (100). torp. Blyskavica 1 100
(100). kfiz. De Grasse 1:100 (100) wm. nebo prod
akoupim pl. bit lodi: North Carolina. Washington. South
Dakota. Indiana. Massachusetts. Alaska,Guam. M. Kral
tf. Kosmonaut(l 628. 734 01 Karvina 4

B 94 Kfiznik 1/400 Richelieu, Heller za modely lietadiel
1/72 alebo larby Humbrol, HU, H, HJ, kity len zahr
firiem. V1. Fabian. Majakovského 8/24.036 01 Martin.
B 95 Vyrobim nékteré ggy na RC automobily za palivo
do zhaviku. L. Bulva, Nadrazni 584. 572 01 Policka.

B 96 Serva Varioprop WP-HD Best Nr, 3839 za serva
CL. CR Best. Nr. 3831 3834. Pfip koupim. F Morkus.
Nerudova 1228/24. 589 01 Tres!

fl 97 Trab. 601 rozebrany. I0. R C. D.T, MizaRCV1.2
se soupr. V. Vareka. VU 3866. 692 01 Mikulov.

RUZNE

fl 98 Udélam mechanicky soustruh podle viastni nebo

dodané dokumentace, i jednotlivé dilce. J. Lhotak.

Petra Bezruce 12,352 01 AS.

B 99 Kdo zhotovi model, navéstidia CSD na TT 11x

trojsvételna a dvousvételna bez zarovek a natéru. Cenu

E?kr))_ektuji. J. Smolik, Engelsova 832.530 00 Pardubice-
ina.

B 100 Prosim o radu nebo opravu potenciometru serva
Futaba FP-S7. M. Hokr, Husova 555,435 11 Lom.

PRODE]

B 101 RC soupravu Multiplex - Royal 6 kan. se zdroji
a dvéma servé Futaba (4000). M. Kvétor, V nasypu 3.
152 00 Praha

fl 102 RC model Cirrus (Graupner) - osobni odbér.
Koupim 2-kanél Servobaustein Best. Nr. 3742. B. Cho-
chole, Leninova 816.399 01 Milevsko.

B 103 Materidly o modelova Zeleznici
Wolkerova 2076.530 02 Pardubice.

B 104 Modela Digi (nové provedeni) ws. + pfij. + 2

M ProSek.

B 105 Zeleznici Piko HO, nepouzity material
L. Hofman, Kollarova 243. 0L Lanskroun.
B 106 Soupr. Mars wys., pfij. 27.120 MHz + koZenk.
pouzdro na wys., malo pouzivana (600). Amat. prop.
3-kandl. soupr. + nabijeC aku + 2 serva Futaba - popis
proti znamce (2500). Koup_krystaly k soupr. Modela 6
AM 27: Modelare €. 7/76,9/71."K Brabenec. kpt. JaroSe
2382.390 01 Tabor.

B 107 Novy motorovy vétron V2 (rozp. 3m) s novy
motorem MWS 2,5 GR a zalétany mod Pony. Osobni
odbér Fr. Prokop, Marxova 31/4, 591 01" Zdar n
Sazavou IIl.

levnéji
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a Polsky reprezentant Ryszard Smolihski
obsadil na srovnavaci soutézi socialistickych
zemi v raketovém modelarstvi v kategorii S7
vyborné 2. misto. Nemél to vSak jednoduché:
pFi prvnim startu Vjeho maketé nosné rakety
Saturn 1b explodoval motor WT 30, takze
letuschopnost svého modelu demonstroval
az po jeho opravé, tésné pred ukoncenim
soutéze

a Ktery je pravy? Bob Nelitz létal pfed ¢asem
s Chipmunkem a pfi stavbé obfi makety
tohoto letounu touZil po tom, aby figurka
pilota méla jeho rysy. Jeho prani splnila firma
Versitech z Arizony; stacCilo zaslat fotografie

z profilu a en face a zanedlouho — samozrej
mé proti zaplaceni prislusné ¢astky — se
vratila maketa Boba Nelitze v méFitku 1:3,
oble¢ena do slusivého kozeného kabatu!

a Jozef Gmoch z Lubina
v PLR je jako opravar sta-
vebnich strojd zvykly pra-
covat s kovy. Plan Mode-
IaFr 73 (s) tedy prizplsobil
svym podminkam a z ko-
vu postavil maketu OT
SKOT 2A. Model mé za-
tim nemaketova kola a je
bez dalkového ovladani,
sjehoz instalaci vSak

J. Gmoch v budoucnu
pocita

< Nesporné zajimavy —
pfedevSim pro sbératele
modelafskych motorl —
je ¢tyfdoby vzduchem
chlazeny hvézdicovy péti-
vélec Big-Bore 5 americ-
ké firmy Technopower.

Pfi vrtani 19 mm a zdvihu
16 mm je jeho zdvihovy
objem 22,8 cm3

Snimky:

Graupner. MAN, RCM,
T. Sladek,

J. Stépéan



» Podle starSiho plan
ku J. Fary z fady
Modelar zhotovil

ing. Vladimir Blazek
z Brna volneé létajici
polomaketu Z-37
¢melédk na motor
MVVS 1,5 cm3

Snimky:

R. Cizek,

ing. J. Jiskra,
G. Revell,

M. Stejskal,
O.Saffek

Nezapomernite se pfijit 29. Fijna
od 14.00 hod. podivat na xv1.
rocnik modelarského vystoupe-
ni Létame pro vas v Praze na

Letnél

RC polomaketa
Skolniho kluzaku
SG-38, zachycena
kratce po startu ve
francouzské Breta-
ni, ma rozpéti 2,3 m

«llja Langmayer ze
Zdirce je jednim
Zapadocechl

v kategorii F3B

Jan Kline§ ml. umi nejen dobfe
létat kolem pylond, ale s me-
chanikem V. Jenikem i stavi
atraktivni modely, ¢ehoz dlika-
zem je i Mustang s motorem
OPS pro kategorii F3D v
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